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Zkratky a znacky

AVV i, vSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz( (dtto VSP)
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ECM e, subjekt odpovédny za Udrzbu drazniho vozidla
EDPS..ooveeeeeeeeeeee e, elektronicka depese vydavand S7

KADR....ooeerieeeetiee e, informacni systém objednavky tras

IHL, IHO a INJ................... indikdtory horkobéZnosti loZisek, obruci a nekorektnosti jizdy
IR jizdni rad

ORSZ e oblastni feditelstvi Spravy Zeleznic

OS e organizacni slozka

PHM ..o, pohonné hmoty

PMD.....coooeerere, posun mezi dopravnami

PND3...ooiieieeeeree e, provadéci natizeni pro trat se zjednodusenym fizenim drazni dopravy
PNDOZ......ccvveeveeeeen provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zafizenim
PO .ot provozni obvod

PV et pisemny rozkaz Prikaz vlaku

REVOZ....oovvvvviiiinnninn, informaéni systém SZ — , registrovand vozidla“

22 O SRRPRTIN radioblok

[2(0 )Y rozkaz o vyluce

SPPO ..t Smluvni prepravni podminky pro osobni dopravu

SZ e Sprava Zeleznic, s.0.

SZDC ..o Sprava Zeleznic, s.o., plivodné Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
TIR e tabeldrni jizdni rad

TTP et tabulky tratovych pomér(

VSP oo, vSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozl (dtto AVV)
VZ.oiiiieiiiiieciee e vlakovy zabezpecovac

WebCOMPOST................ informaéni systém SZ pro prenos zprav o vlaku

WebISOR ....coovevvvrriernnne, informaéni systém SZ pro operativni fizeni provozu

ZDD .., zakladni dopravni dokumentace

ZST oo, 7elezniéni stanice

ZP e Zubacka provoz s.r.o.
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10.

11.

12.

13.

1. Zakladni ustanoveni

Tento predpis obsahuje zakladni ustanoveni pro vykon dopravni sluzby zaméstnanct spolec-
nosti Zubacka provoz s.r.o. (dale v textu jen ,dopravce” nebo ,,ZP“) na drahach, na kterych je
provozovana drazni doprava dopravcem. Jednotliva ustanoveni tohoto predpisu jsou odvo-
zena od vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist, (dale jen "DRD") a doplnéna o dali pokyny k zaji$téni ¢innosti pfi provozovani drazni
dopravy.

Tento predpis je technicko-normativnim predpisem pfi provozovani drazni dopravy, s nimz
musi byt v souladu vSechny ostatni vnitfni predpisy, které se dotykaji provozovani drazni do-
pravy.

Ustanoveni tohoto predpisu jsou zavazna pro:

e viechny zaméstnance dopravce, ktefi se jakymkoli zpUsobem podileji na organizovani,
provozovani drazni dopravy;

e ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s dopravcem
vykonavaji pro dopravce prace nebo jinou Cinnost, ktera ovliviiuje provozovani drazni
dopravy, tyto osoby jsou vidy vazany smluvnim vztahem ke znalosti tohoto predpisu.

V textu predpisu jsou vSechny vySe uvedené osoby oznacovany jako zaméstnanci, pokud neni
uvedeno jinak.

Rozsah znalosti uvadi , Priloha 1 — Rozsah znalosti” tohoto predpisu.
Neobsazeno.

Neobsazeno.

2. Zakladni pojmy

Strojvedouci je spolecny nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k fizeni hnaciho (spe-
cialniho hnaciho) vozidla bez zietele na jeho typ.

Lokomotivni Ceta je tvorena zpravidla jen strojvedoucim, popf. jesté doplnéna o dalsiho od-
borné zplisobilého zaméstnance uréeného dopravcem.

Posunovou cetu tvori odborné zpUsobili zaméstnanci, uréeni k vykonavani posunu, popr. k ob-
sluze vlaku nakladni dopravy nebo sluzebniho vlaku, vyjma strojvedouciho.

Vlakovou cetu tvofi odborné zpUsobili zaméstnanci dopravce; pfi provadéni posunu maji jeji
¢lenové veskeré povinnosti ¢lent posunové cety, pokud jsou k provadéni posunu odborné zp(-
sobili.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou ¢etou, posunovou ¢etou nebo jinymi od-
borné zpUsobilymi osobami, vyjma lokomotivni ¢ety. Obsluhu vlaku osobni dopravy s prepra-
vou cestujicich tvofi vlakova ceta nebo i jiné odborné zpUsobilé osoby. Obsluhu vlaku nakladni
dopravy tvori posunova Ceta nebo i jiné odborné zplsobilé osoby; u vlaku nakladni dopravy s
prepravou cestujicich musi mit prislusni ¢lenové posunové cety navic odbornou zpUsobilost
vlakové Cety a vztahuji se na né i veskeré povinnosti jako na ¢lena vlakové Cety.

Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku ur¢enymi osobami. Jedna se o spole¢ny nazev
pro obsluhu vlaku a lokomotivni Cetu, u vlaku bez obsluhy vilaku i jen pro lokomotivni Cetu. Je-
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14.
15.

3.1.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

li doprovod vlaku tvoren vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby doprovodu vlaku
strojvedouci vedouciho vozidla.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

3. Ustanoveni o dopravni sluzbé

Povinnosti zaméstnancu

Provozovani drazni dopravy sméji zajistovat pouze osoby, které jsou zdravotné a odborné zpu-
sobilé. Podrobnosti stanovuje predpis ZP-OZZ Odbornd a zdravotni zptsobilost.

Kazdy zameéstnanec je povinen vykonavat sluzbu ve stfizlivém stavu a bez vlivu psychotropnich
nebo omamnych latek ¢i €kl s podobnymi Ucinky. Zaméstnanci ve sluzbé se musi na ptikaz
povéreného pracovnika podrobit namatkové zkousce, zda nejsou pod vlivem alkoholu nebo
omamnych a psychotropnich latek.

V pfipadé nahlé zmény zdravotniho stavu, onemocnéni, nevolnosti nebo pocitu velké Unavy
pred, nebo ve sluzbé, které otupuji smyslovou zpUsobilost a/nebo které mohou mit vliv na
radny vykon sluzby, ohlasi zaméstnanec tyto skutec¢nosti neprodlené dispecerovi. Nelze pfi-
pustit, aby sluzbu vykonaval zaméstnanec, ktery prohlasi, Zze neni sluzby schopen ze zdravot-
nich dlivodU. Za dodrZeni toho opatieni odpovidaji vsichni vedouci zaméstnanci.

Zplisob poznani tratovych a mistnich pomér{ strojvedoucich stanovi, kromé pfedpisu SZ D1
predpis ZP-OZZ Odbornd a zdravotni zpusobilost. Znalost tratovych a mistnich pomérd u za-
méstnancul obsluhy vlaku je nutna pouze v pfipadé, pokud na trati vykondvaji pravidelné do-
pravni ¢innosti (napf. sunuti vlaku, pravidelny posun), poznani tratovych pomérd zaméstnancl
obsluhy vlaku je soucasti vycviku, resp. zacviku. Dobu poznani ur¢i manazer provozu dle roz-
sahu pozadovanych ¢innosti. Rozsahy znalosti pfislusnych ustanoveni ZDD (stani¢nich rada a
PND3) podle pracovnich zafazeni jsou uvedeny v pfiloze €. 2 tohoto predpisu.

Dispecer zajisti vybaveni zaméstnancd aktudlnimi dokumenty potiebnymi pro jizdu vlaku TJR,
Zpravou o brzdéni (pokud je vystavovana elektronicky), Pfikazem k prepravé MZ (pokud je ve
vlaku zarazena), vykazem vozidel u vlaku nakladni dopravy, nakladnim listem CIM, pfipadné
CUV. Uvedené dokumenty se pouzivaji prednostné v elektronické podobé. Tyto dokumenty
musi byt v aktualni verzi, za coZ je odpovédny uZivatel zobrazovaciho el. zafizeni.

Dispecer zajistuje, aby zaméstnanci doprovodu vlaku byli neprodlené po zverejnéni zmény TTP
(aktudlné jsou vydavany zmeény vidy k 15. dni v mésici platné pro mésic nasledujici, a to for-
mou prehledu zmén jednotlivych tabulek TTP pro traté, kde ke zméné doslo) zpraveni o vydani
této zmény a to formou adresné e-mailové zpravy. Zameéstnanci jsou povinni se s touto zmeé-
nou a jejim obsahem, ktery se tykd jimi pojizdénych Usekll, sezndmit pfed ndstupem na prvni
sménu jesté pred ucinnosti zmény a zdroven jsou povinni elektronicky (e-mailem) potvrdit dis-
pecerovi prijeti mailové zpravy, kterou jim byla zména TTP oznamena.

Za Ucelem zaji$téni seznameni se s jizdnimi Fady a dal$imi pom@ickami JR, TTP, ZDD a predpisy
a dalsimi daleZitymi pokyny provozovatele drahy musi mit kazdy zaméstnanec zfizen persona-
lizovany piistup na internetovy portal provozovatele drahy SZ http://provoz.spravazeleznic.cz
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

3.2

32.

(dale jen portal Provoz). Pristupy se zfizuji na dobu trvani pracovniho poméru, spravu a aktu-
alizaci pfistup( zajistuje manazer provozu. Pfistupy se zfizuji osobam pfimo zucastnénym na
provozovani drazni dopravy dle jejich pracovni ¢innosti.

Zameéstnanec je nejpozdéji pred zahajenim prvni samostatné smény povinen predat manaze-
rovi provozu funkéni adresu své elektronické posty pro zarazeni do distribu¢nich seznam( pro
odesilani provoznich pokyn(, vyhlasek a dalSich nutnych dokument( a pro zfizeni personalizo-
vaného pfistupu k internetového portalu Provoz.

Zaméstnanec je povinen pouZivat personalizovany pfistup dle predchoziho ¢lanku pouze za
sluzebnim ucelem. V pripadé nedostupnosti portalu nebo zmén v elektronické adrese ¢i jinych
podobnych pfipadech, pozada zaméstnanec o resSeni situace dispecCera nebo manazera pro-
vozu bez zbytecného odkladu.

Pro potreby operativniho fizeni provozu je mozné vydavat prikazy, pokyny nebo vyhlasky elek-
tronickou formou. Zaméstnanci, jimZ je pokyn uréen jsou povinni pfed nastupem na sménu
potvrdit sezndmenis pokynem. V pfipadé pouziti e-mailové komunikace je ten, kdo takovy pfi-
kaz vydava, povinen upozornit adresaty na tuto skute¢nost a do odesilané zpravy uvést, Ze
pozaduje potvrzeni o pfijeti a precCteni. Adresat, ktery takovou zpravu obdrzi, potvrdi po se-
znameni s pfikazem, pokynem nebo vyhlaskou, Ze uvedenou zpravu prijal a Cetl.

U viceclenného vlakového doprovodu je vedoucim vzdy strojvedouci, v pfipadé vice strojve-
doucich je vedoucim strojvedouci vedouciho drazniho vozidla. Pfimym nadfizenym provoznich
zaméstnancl ve sluzbé je dispecer.

Clenové vlakového doprovodu jsou povinni pied zahajenim jakéhokoli vykonu (jizda vlaku
nebo posun) vymeénit si a vyzkouset vzajemné spojeni pomoci mobilniho telefonu, popf. radi-
ostanice. Tato povinnost platii pfi stfidani clen( viakového doprovodu (posunové cety) béhem
smény napf. v nacestné stanici. Povinnost sdélit své Cislo a vyzkousSet si vzajemné spojeni ma
ten, kdo se stfidd. Pfi stfidani strojvedoucich i obsluhy vlaku (posunové Cety) je postup pfi vy-
meéné telefonnich Cisel stejny jako ve vychozi stanici vlaku.

Vyména telefonnich Cisel a vzajemné spojeni se neprovadi v téchto pripadech:

e je-li vlak veden (nebo posun provadén) pouze samostatnym motorovym vozem;

e pokud byla vyména cCisel mezi strojvedoucim a vedoucim obsluhy vlaku (posunovou
Cetou) provedena pfti predchozi jizdé vlaku (posunu) a zaroven nedoslo ke stridani
téchto zaméstnanca.

Zameéstnanec je povinen na zaCatku smény navazat spojeni s dispecerem pomoci mobilniho
telefonu. Telefonické spojeni slouZi jako zkouska nouzového spojeni, které bude uvedeno v in-
formacnich systémech SZ resp. bude pouzivano v rezimu nouzového spojeni ve smyslu pred-
pisti SZ T7 a Z11 a TTP konkrétni traté.

Dopravce je povinen minimalné 3 mésice predem oznamit zahajeni provozovani verejné drazni
dopravy s vyuzitim novych funkci zaméstnancl a nasledné neprodlené jakoukoliv podstatnou
zménu téchto udajl. V ozndmeni musi byt uvedeny tdaje o novych funkcich zaméstnancu.

Neobsazeno.

Opusténi pracovisté

Vedouci obsluhy vlaku pti vzdaleni od vlaku oznami tuto skutec¢nost strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla, kterému oznami i svQj navrat. Ostatni ¢lenové obsluhy vlaku se mohou vzdalit
pouze po predchozim svoleni vedouciho obsluhy vlaku, kterému ohlasi i svij navrat.
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33.

34.

35.

36.

3.3.
37

38.
39.

4.1.
40

b)

d)

41.

42.

Vedouci posunové cety se smi od posunového dilu vzdalit jen se souhlasem strojvedouciho,
kterému ohlasi i sv(ij navrat. Ostatni ¢lenové posunové cety se mohou vzdalit pouze po pred-
chozim svoleni vedouciho posunové cety, kterému ohlasi i svdj navrat.

Strojvedouci se smi vzdalit z hnaciho vozidla pouze pfi pInéni sluzebnich povinnosti, vidy musi
toto vozidlo, popf. vlak nebo posunovy dil, zajistit proti ujeti a stanovisté strojvedouciho
a/nebo jeho ovladaci prvky proti nedovolené manipulaci, kterd by mohla mit za nasledek uve-
denivozidla (vlaku, posunového dilu) do pohybu. V ostatnich pfipadech informuje strojvedouci
vedouciho hnaci vozidla o opusténi hnaciho vozidla dispecera, ostatni strojvedouci informuji
strojvedouciho vedouciho hnaci vozidla.

Opusténi pracovisté je dovoleno pouze tehdy, pokud vlak nema odeslanu do informacniho sys-
tému SZ WebCompost platnou zpravu piipravenost k odjezdu, nebo pokud se nejednd o posu-
novy dil pfipraveny k zahdjeni posunu (tj. ptripravenost k posunu byla ohlasena zaméstnanci
provozovatele drahy pfi jeho sjednavani).

Neobsazeno.

e

Pouzivani a obsluha technickych zarizeni béhem sluzby

. Telekomunikacni zafizeni, datové pfistroje, informacni systémy apod. se smi pouZivat jen v
ptfimé souvislosti s pInénim pracovnich ukol{l a jen pro ucely, pro které byly uréeny. P¥i fizeni
drazniho vozidla nesmi byt jejich pouzivani na Ukor zajistovani bezpecnosti provozu.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

4. Organizovani a provozovani drazni dopravy

Zajistovani draznich vozidel proti ujeti

. Hnaci vozidla se zajistuji podle nasledujicich zasad:

hnaci vozidla vybavena zajistovaci brzdou nezavislou na vnéjsim zdroji energie (napf. magne-
tickou zajistovaci brzdou s permanentnim magnetem nebo pruzinovou stfadacovou brzdou),
se zajisti pouze touto brzdou;

hnaci vozidlo vybavené jednou rucni brzdou se zajisti proti ujeti utazenim této rucni brzdy;
hnaci vozidlo vybavené dvéma ru¢nimi brzdami se zajisti proti ujeti utazenim obou rucnich
brzd vozidla;

hnaci vozidlo, které je privésSeno ke skupiné odstavenych vozU, se zajisti proti ujeti podle vyse
uvedenych zasad.

Pokud je odstavovano nedoprovazené necinné hnaci vozidlo, musi byt pfivéseno k jinému vo-
zidlu, které je zajisténo proti ujeti. Pro zajistovani vozidel proti ujeti je pak takové hnaci vozidlo
povazovano za vozidlo bez rucni brzdy.

PFi odstavovani vozidel zajistuje soupravu utazenim potfebného poctu rucnich brzd a dalsimi
zajistovacimi prostfedky obsluha vlaku nebo vedouci posunové éety. Pfi posunu bez posunové
Cety, pfipadné neni-li k dispozici posunova Ceta ani obsluha vlaku, provadi tyto ukony strojve-
douci. Zaméstnanec odpovédny za zajisténi vozidel proti ujeti vidy oznami zplsob zajisténi
vozidel dispecerovi.
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43.

44.

45.
46.

47.

48.
49.

50.

51.
52.

4.2,
53.

54.

55.

V dopravnach, kde jsou pravidelné odstavovany vozy, musi byt uloZzeno dostatecné mnozstvi
prostiedkd pro zajisténi odstavenych vozl. Misto uloZeni uréenych zajistovacich prostfedki a
jejich nutny pocet pro zajisténi na konkrétnich mistech se stanovi operativnim pfikazem dis-
pecera. V pfipadé neplanovaného odstaveni vozidel zajisti zajistovaci prostfedky dispecder ve
spolupraci s provozovatelem drahy.

Pti prechodném odstaveni vozidla (vozidel) na dobu maximalné 30 minut Ize pfi posunu bez
posunové Cety zajistit soupravu nebo jeji ¢ast pouze pribéznou brzdou se zcela odvétranym
hlavnim potrubim (bez utazeni ru¢nich brzd). Za ovéreni funkce brzd odpovida vedouci posu-
nové Cety, pfi posunu bez posunové Cety za ovéreni odpovida strojvedouci. Za dodrzeni doby
30 minut a pfipadného zajisténi ru¢nimi brzdami pred prekro¢enim odpovida c¢len vilakové
Cety, ktery zUstane pfitomen u odstavenych vozidel. Pfi posunu bez posunové cety odpovida
za pripadné dalsi zajisténi strojvedouci, ktery pfi rozhodovani o zplsobu zajisténi musi zvazit,
zda je technicky nebo organizacné mozné uvedené podminky dodrzet. Pokud to mozné neni,
musi byt vozidla zajisté&na dle ustanoveni pfedpisu SZ D1 a pfislu$né ZDD pro danou stanici i
misto odstaveni. Podminky a povinnosti pFi odstavovani vozidel stanovi pfedpis SZ D1.

Neobsazeno.
Neobsazeno.
4.1.1. Pouzivani zarazek, technické pozadavky na zarazky

Pro pouzivani zarazek plati pfedpis SZ D1, a to i v pFipadech provozovani drazni dopravy na
vleckach, kde takovy postup neni samostatné urcen.

V provozu se mohou pouzivat pouze zarazky, které jsou v souladu s predpisy SZ.

Zarazky, které jsou majetkem dopravce, jsou prednostné uloZeny na draznich vozidlech ve
vhodné pFistupnych prostorach. V pFipadé potfeby se zarazky mohou po projednani se SZ ulo-
Zit ve stanici na misté, stanoveném ZDD, a to tak, aby byly zabezpeleny proti zneuZiti. Projed-
nani se SZ zajisti manaZer provozu.

Pouzivani zarazek pro zastavovani vozidel (napf. pfi posunu odrazem nebo spousténim), vyjma
pripadl odvraceni hroziciho nebezpedi, je pro posun provadény dopravcem zakazano.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

Organizace posunu

Posunovou cetu tvofi zpravidla jeden posunovac, ktery plni povinnosti osoby fidici posun.
V pripadé dvou a vice ¢lend posunové Cety urci osobu fidici posun strojvedouci s tim, Ze tato
osoba je zaroven vedoucim posunové cety. Posunovou ¢etu muzZe tvorit vlakova ceta vlaku,
vedoucim posunové cCety je obvykle vlakvedouci. Posunovou ¢etu mohou déle tvofit zamést-
nanci s odpovidajici rovni odborné zpUsobilosti dle predpisu ZP-O0ZZ Odbornd a zdravotni zpi-
sobilost (napt. vozmistr nebo jiny strojvedouci).

Nastup a odstup samotnych nebo spojenych hnacich vozidel na vlak a od vlaku a/nebo objiz-
déni souprav vlaku dopravy se povazuje za posun bez posunové Cety, a to i v pfipadech, kdy je
k dispozici posunova ¢eta nebo vlakova Ceta.

Posun se soupravou vozidel provadi posunova Ceta. Pfi posunu pouze tazenim muZe byt posun
provadén jako posun bez posunové Cety, o zpUsobu rozhoduje strojvedouci.

Strana 10 / 37



56.

57.
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59.
60.

4.3.

61.

62.

63.

64.

Pfi posunu hnacich vozidel (samotnych i spojenych) zaujme strojvedouci zasadné misto v celni
kabiné ve sméru jizdy posunového dilu. Na hnacim vozidle s jednou kabinou se stanovisté z
hlediska sméru jizdy nerozlisuji

V ptipadech, kdy je to potiebné z hlediska bezpecnosti cestujicich (napf. nezajisténé nastupni
dvere pro cestujici béhem zmény stanovisté strojvedouciho) nebo kdy je to potfebné z jinych
provoznich dlvodd, nemusi strojvedouci pfi sunuti postupovat podle znéni predchoziho
Clanku. V takovém pripadé se vSak musi jednat vidy o posun s posunovou Cetou, vedoucim
posunové Cety je vtomto pripadé vedouci obsluhy vlaku nebo jiny zaméstnanec splnujici po-
trebnou kvalifikaci dle ustanoveni predpisu ZP-OZZ Odbornd a zdravotni zpisobilost. Tento za-
meéstnanec zaujme misto v kabiné strojvedouciho na cele sunutého posunového dilu a dava
strojvedoucimu potrebné pokyny.

Posun odrazenim nebo spousténim neni dovolen. Vyjimky z tohoto ustanoveni povoluje ma-
nazer provozu, a to pouze pfi posunu provadéném u vlakl nakladni dopravy a za predpokladu
dostatecné znalosti provadéni takového posunu jak u ¢leni posunové cCety, tak u strojvedou-
ciho. Provadéni takového druhu posunu musi byt téZ v souladu s ZDD pfislusné stanice (do-
pravny).

Neobsazeno.

Neobsazeno.

Posun mezi dopravnami

Pred jizdou PMD se musi ovéfit ¢innost brzd. Ovéreni Cinnosti brzd se provadi dle ustanoveni
predpisu o brzdach jako Uplna zkouska brzdy. Pokud je k dispozici zprava o brzdéni se zapisem
provedené zkousky brzdy pro predchozi nebo naslednou jizdu vlaku (po ukonceni nebo pred
zahajenim PMD) provede strojvedouci kontrolu, zda Udaje o brzdici vaze PMD odpovidaji uda-
jam predepsanym prilohou TTP. Tato priloha je spole¢na pro vsechny TTP, je rozdélena dle
zabrzdné vzdalenosti jednotlivych trati a v elektronické podobé je ke stazeni na portale Provoz.
Je-li brzdici vaha nizsi, nez je uvedeno v ptiloze TTP, musi strojvedouci urcit podle téchto po-
mucek nejvy$si maximalni rychlost PMD. O tom ucini zdpis do zprdvy o brzdéni do ¢asti ,,po-
znamky”“, pokud neni vystavena zprava o brzdéni, pak o tom ucini zapis do knihy predavky
hnaciho vozidla. Ovéreni ¢innosti brzdy se téZ mlze zapsat do k tomu uréené ¢asti na rozkaze
V-PMD (na opise, ktery ma strojvedouci)

V pripadé provadéni PMD s cestujicimi je za bezpecnost cestujicich odpovédny vedouci ob-
sluhy vlaku, zpravidla vlakvedouci, u vlak(l vedenych pouze strojvedoucim, je odpovédny stroj-
vedouci, a to v€etné zajisténi vystupu nebo nastupu cestujicich mimo mista uréend k nastupu
nebo vystupu do vozidel (zpravidla mimo zvySend nastupisté). V pripadé pozadavku na nastup
a vystup cestujicich mimo mista urcena k nastupu nebo vystupu do vozidel, vybere vedouci
obsluhy vlaku nebo strojvedouci k tomu nejvhodnéjsi misto (napr. Zel. prejezd) v ramci jizdy
PMD.

Pokud je strojvedoucimu osobniho vlaku dopravce, ktery je veden motorovym vozem, povo-
leno dispecerem stazeni jiného vlaku, nebo jizda za Ucelem zjisténi stavu traté apod. je stroj-
vedouci pred zahajenim jizdy povinen vyzvat cestujici v motorovém voze, aby si bud’ prestou-
pili do jiného vhodného vozu, nebo vystoupili a vy¢kali dalSich pokyn(. Pfitom musi zvazit, zda
povétrnostni a jiné podminky jsou vhodné pro vystup cestujicich, (napf. zdali je v misté nastu-
pisté, ¢ekarna nebo mozZnost ukrytu pred nepfiznivym pocasim apod.) resp. jsou-li zajistény
vsechny podminky pro bezpecny vystup.

Neobsazeno.
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4.4.

66.

67.

68.

69.
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71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

Neobsazeno.

Pouziti a doprava hnacich vozidel

Vice nez jednim ¢innym hnacim vozidlem je dovoleno dopravovat kazdy vlak, jehoz dopravni
hmotnost prekracuje normativ hmotnosti pfislusny jednomu hnacimu vozidlu.

Za dodrzeni normativi a podminek pfechodnosti planovanych draznich vozidel na jednotlivych
tratich dle TTP odpovida dispecer. Za dodrzeni podminek prechodnosti draznich vozidel na
jednotlivych tratich dle TTP v pfipadé mimoradnosti odpovida dispecer.

Cinna hnaci vozidla smé&ji byt v ¢ele vlaku a na konci vlaku Fazena nejvice ve dvojici, pokud to
dovoluje prechodnost hnacich vozidel. Je-li vlak dopravovan v celé trati dvojici hnacich vozidel
v Cele vlaku, fadi se prednostné hnaci vozidlo s vétsi vykonnosti jako vedouci hnaci vozidlo.

Na konec nebo dovnitf viaku se mize vlakové hnaci vozidlo zafadit u vSech vlaku, které maji v
Cele Fidici vliz, z néhoZ je hnaci vozidlo ovladano. Jinak mGze byt vlakové hnaci vozidlo zafazeno
na konci vlaku (tzn. hnaci vozidlo vlak sune) v pfipadech predpokladanych jizdnim fadem, vy-
lukach, pfipadné mimoradnostech.

Souhlas ke spojeni dvou vlak(l osobni dopravy véetné jejich lokomotiv, nedojde-li k pfekroceni
dovolenych parametrt vlaku, ddva manazZer provozu. Souhlas neni potreba, pokud je takové
spojeni predpokladano napt. v ROV nebo v jizdnim radu.

Ve vlacich se zafazenymi vozidly lehké stavby je dovoleno fazeni jednoho ¢inného hnaciho vo-
zidla (popf. dvojice takovych vozidel) kdekoli ve vlaku (na ¢ele, uvniti nebo na konci vlaku) za
podminky, Ze taznad sila tohoto hnaciho vozidla nepfekroci 100 kN.

Postrkové nebo vloZené hnaci vozidlo ma vyvijet taznou silu pouze tam, kde je to potfebné pro
dodrieni predepsané jizdni doby. Cinnost postrkového a/nebo vlozeného hnaciho vozidla se
musi ukondit pozvolna. Postrkové a vloZzené hnaci vozidlo smi zacit vyvijet ¢innost, az kdyzZ za-
¢ne vyvijet ¢innost vedouci hnaci vozidlo. Pfi fazeni téchto vozidel (postrkovych nebo viloze-
nych) ve vlacich je Zadouci, aby strojvedouci byli mezi sebou spojeni radiovym zatizenim, popfr.
mobilnim telefonem.

Pro spojeni strojvedoucich ve smyslu pfedchoziho ¢lanku se pouziva zakladni radiové spojeni
prislusné traté. V systému GSM-R pouziji strojvedouci funkcionalitu ,Spojeni strojvedoucich
v oblasti“. V systému TRS pouziji strojvedouci funkcionalitu ,,Retranslace”. V simplexnim spo-
jeni Ize pouzit pouze kanadl ¢. 12 VOS.

Potrebuje-li strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, které nema zadné spojeni s dalSimi hna-
cimi vozidly ve vlaku, mimotradné zastavit, da ndvést ,Zabrzdéte uplné®“. Strojvedouci ostatnich
hnacich vozidel navést opakuji a zastavi pozvolna ¢innost svych hnacich vozidel tak, aby se vlak
neroztrhl. Kromé pripad( nebezpedi zastavuje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla vlak te-
prve tehdy, kdyz uslysi, Ze strojvedouci ostatnich hnacich vozidel opakuji ndvést.

Ma-li strojvedouci jiného nez vedouciho hnaciho vozidla divod zastavit, da ihned navést ,Za-
brzdéte uplné”, zastavi pozvolna ¢innost svého hnaciho vozidla tak, aby se vlak neroztrhl. Stroj-
vedouci vedouciho hnaciho vozidla po zaslechnuti takové navésti zastavi bez zbyte¢ného od-
kladu. Jsou-li strojvedouci v radiovém spojeni, dohodnou se pfimo bez navésti.

Pro fazeni vlaku a jejich dopravu jednim nebo vice ¢innymi hnacimi vozidly plati téZ pfislusna
ustanoveni pfedpisu SZDC D2/1.

Neobsazeno.
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78. Neobsazeno.

Povinnosti strojvedouciho ve vztahu k hnacim vozidlim

79. Strojvedouci pfi prevzeti odstaveného vozidla je povinen:

zkontrolovat pohledem stav pojezdu, naraZzeciho a tahlového Ustroji vozidla a v pfipadé
zjisténych zavad postupovat dle predpisu ZP-PDV Provozovdni drdZnich vozidel, priloha
¢ 2;

zkontrolovat stav provoznich hmot predepsanych konstrukénich celk hnaciho vozidla;
zkontrolovat kompletnost inventare hnaciho vozidla;

seznamit se s poslednimi zapisy v Knize oprav i v Knize predavky a potvrdit svym
podpisem prevzeti hnaciho vozidla, v pripadé pochybnosti o provoznim stavu nebo o
existenci pfipadnych omezeni v souvislosti s provadénou Udrzbou rozhodne na zakladé
dostupnych informaci dispecer o dalSim provozu vozidla, pfipadné si vyzada stanovisko
prislusného ECM;

uvést vozidlo do provozu a stacionarné jej vyzkouset;

provést vSsechny ukony souvisejici s uvedenim rychloméru, vlakového zabezpecovace
(zatizeni kontroly bdélosti), radiostanice apod. do provozu dle ¢lankd tohoto predpisu;
vyzkouset funkci brzdy dle prepisu o brzdach.

80. Pfi stridani na ose jsou stridajici strojvedouci povinni:

koncici strojvedouci podat zpravu o technickém stavu hnaciho vozidla i vlaku a vSech
skute¢nostech dulezitych pro vykon sluzby, véetné vsSech pisemnosti tykajici se
vedeného vlaku dle ustanoveni pfedpisu SZ D1;

provést Ukony spojené s cinnosti rychloméru, vlakového zabezpelovace (zafizeni
kontroly bdélosti), radiostanice apod.;

nastupujici strojvedouci je povinen seznamit se s poslednimi zapisy v Knize oprav i v
Knize predavky a potvrdit prevzeti hnaciho vozidla svym podpisem;

pokud to doba pobytu vlaku dovoli, zkontroluje nastupuijici strojvedouci pohledem stav
pojezdu, narazeciho a tahlového Ustroji hnaciho vozidla, pfipadné stav provoznich hmot
a inventare.

81. Pfi vyméné hnacich vozidel na vlaku je strojvedouci povinen prfenést mezi vozidly pisemné roz-
kazy ostatni pisemnosti tykajici se dalsi jizdy vlaku.

82. Pfi odstaveni vozidla je strojvedouci povinen:

vypnout vlakovy zabezpecovac (zatizeni kontroly bdélosti) a radiostanici;

provést obsluhu rychloméru dle ustanoveni tohoto predpisu;

odvodnit vzduchova zafizeni hnaciho vozidla (pokud je to na misté odstaveni pfipustné
a proveditelné);

provést vizualni kontrolu hnaciho vozidla, predevsim jeho pojezdu;

provést zapis do Knihy predavky, pfipadné do Knihy oprav a Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni dle ustanoveni tohoto predpisu.

83. Strojvedouci radné vede knihu predavky svého hnaciho vozidla dle predtisku, vidy vyplni stav
registracniho rychloméru, v pfipadé HDV motorové trakce stav motohodin a stav PHM v pali-
vové nadrzi véetné zbrojeného mnoizstvi PHM. V pripadé, Ze se vyskytnou v pribéhu smény
néjaké neodstranéné poruchy, zapiSe strojvedouci do ¢asti poznamky slovo ,,opravy —viz kniha
oprav (,,K.0.“). Podrobnosti o poruchach nebo pozadovanych opravach hnaciho vozidla zapise
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84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

strojvedouci v knize oprav daného hnaciho vozidla, popfipadé pouzije stanoveny postup pred-
pisem pro udrzbu draznich vozidel.

Strojvedouci je povinen prezkouset zafizeni pro kontrolu bdélosti vidy pfi vystaveni hnaciho
vozidla z mista odstaveni na tratovy vykon (jizda vlaku nebo PMD) a pfipadné zjisténé poruchy
zaznamenat do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni, umisténém na
vozidle, pfi stfidani na ose se zkouska neprovadi, odstupujici strojvedouci je viak povinen in-
formovat nového strojvedouciho o pfipadnych zdvadach zafizeni pro kontrolu bdélosti.

V pripadé prezkuSovani zatizeni KBS-E dle predchoziho ¢lanku provede strojvedouci funkéni
zkousku (prohlidku P1 dle navodu vyrobce) dle technologického postupu stanoveného pfilo-
hou €. 4 tohoto predpisu a o vysledku zkousky ucini zaznam do Zaznamniku poruch na sdélo-
vacim a zabezpecovacim zafizeni, umisténém na vozidle. U jinych zafizeni pro kontrolu bdélosti
(LS IV, LS VI, Mirel apod.) se postupuje obdobné jako u zafizeni KBS-E (viz pfiloha ¢. 4 tohoto
predpisu) zapis do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zatizeni se vsak ne-
provadi, protoZe nelze prezkouset vsechny jeho funkce.

Strojvedouci vedouciho drazniho vozidla je povinen pfi jizdé vlaku nebo PMD poutzit zafizeni
pro kontrolu bdélosti, pokud je jim hnaci vozidlo vybaveno (napf. zafizeni KBS-E, LS IV, Mirel
apod.) a to vzdy bez ohledu na to, zda je na stanovisti strojvedouciho sam ¢i s dalSimi odborné
zpusobilymi osobami. To neplati pro pfipady, kdy je zafizeni v poruse nebo kdyzZ tuto skutec-
nost napf. z divodu zkouseni ¢i Udrzby nafidi pfitomny vedouci zaméstnanec osobné, pricemz
tento zaméstnanec musi zaroven zajistit prfitomnost dalsi osoby pro zastaveni vlaku, pokud ji
neni on sam.

V pripadé poruchy zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho béhem jizdy mlzZe strojve-
douci pokracovat v jizdé do nejblizsi stanice rychlosti 30 km/h. Z této stanice, nebo pokud je
nasazeno do provozu vozidlo, které neni zafizenim pro kontrolu bdélosti viibec vybaveno, musi
byt na stanovisti strojvedouciho pfitomna odborné zpUsobila osoba, ktera je schopna zastavit
vlak pfi ndhlé neschopnosti strojvedouciho. Pokud porouchané zatizeni kontroly bdélosti za-
roven neprenasi kéd vlakového zabezpecovace je maximalni dovolena rychlost stanovena na
40 km/h. Schopnost pfitomné osoby zastavit vlak ovéri strojvedouci, pokud toho tato osoba
neni schopna, strojvedouci ji poudi a provede o tom zapis do knihy predavky hnaciho vozidla.
V pripadé, Ze jde o osobu se stejnou kvalifikaci, neni nutno tuto schopnost ovérovat a provadét
uvedeny zapis. Zajisténi potfebné osoby provede dispecer. Provoz a udrzba zafizeni kontroly
bdélosti probiha dle pokynu, resp. ndvodu, k pouzivani zafizeni pro kontrolu bdélosti.

V pripadé vystaveni hnaciho vozidla pouze na posun nemusi byt zafizeni pro kontrolu bdélosti
prezkuSovano ani obsluhovano a nemusi zde byt zajiSténa pritomnost dalSich osob ve smyslu
predchozich ustanoveni.

Strojvedouci je pfi jizdé vlaku za Ucelem snizeni spotfeby PHM a z divodu eliminace zbytec-
nych prostojli ve stanicich pfi volnéjsich jizdnich dobach povinen vyuzivat spadovych pomér(
traté a skutecné rychlosti viaku a tomu prizpUsobit technologii jizdy a brzdéni a zbytecné ne-
vyvijet taznou silu tam, kde to uz neni nutné (napf. pfi dojezdech do stanic nebo k navésti-
dlam).

S ohledem na nutnost snizeni spotfeby PHM je strojvedouci povinen v dobé pobytu delSiho
nez 15 minut ve vychozich, nacestnych nebo obratovych stanicich spalovaci motor hnacich vo-
zidel zastavit, resp. jej mit v chodu jen po nezbytné nutnou dobu s dale uvedenymi vyjimkami.
Strojvedouci pfi zastaveni spalovaciho motoru musi vzdy dbat na to, aby nedoslo k vyCerpani
kapacity baterii a provést pro to vhodna opatreni (napf. vypnuti vétsiny el. pfistrojl, zejména
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92.

93.

94.

95.

zarivky v oddile pro cestujici, topeni na stanovisti apod.). BEhem doby pobytu musi strojve-
douci dbat na to, aby tlak v hlavnim vzduchojemu (pokud je vlak, resp. posunovy dil, odbrzdén
a zajistén pouze primocinnou brzdou hnaciho vozidla) neklesl pod 5 bard. Vyjimky zastaveni
spalovaciho motoru jsou tyto:

e udrZovani tlaku vzduchu ve vzduchojemech hnaciho vozidla pfi méné tésném potrubi
prabéiné brzdy;

e prohfati spalovaci motoru, popf. prevodovek na provozni teplotu;

e zavada nebo stav na hnacim vozidle znemoznujici nebo znesnadnujici start nebo jizdu
(napt. slabé baterie, nedostatek vzduchu pro ovladani dvefi, zavada startéru nebo
startovacich obvod( apod.), strojvedouci vtom ptipadé odpovida za to, zZe pfrislusna
zavada bude uvedena v knize zavad pfislusného hnaciho vozidla;

e extrémné nizké denni teploty (pod -10°C);

e vytdpéni prostoru pro personal a cestujici pfi nizkych teplotach (obvykle pod 5°C).
Veskeré zavady vzniklé pfi provozu hnacich vozidel je strojvedouci povinen zapsat do knihy
oprav vozidla nebo knihy vozu. Vaznéjsi zavady, vyZadujici urgentni opravu hlasi strojvedouci
dispecerovi telefonicky a elektronickou postou (e-mailem) ihned pfimo, nebo bez zbyte¢ného
odkladu podle druhu zavady. Zavady, znemoziujici dalsi jizdu vozidla, je strojvedouci povinen
hlasit neprodlené telefonicky rovnéz dispecerovi, ktery obratem prijme dalsSi opatfeni. Zavady,

zpusobujici neschopnost vozidla je strojvedouci povinen zaznamenat kromé knihy oprav také
do knihy predavky hnaciho vozidla.

Pred zahajenim smény je strojvedouci povinen u mechanickych rychlomérd s prouzkem natah-
nout a spravné sefidit hodinovy strojek rychloméru a na rychlomérném prouzku ovérit sprav-
nost zapist Casu. U elektronickych rychloméru nastavi strojvedouci spravny datum a cas,
umoziuje-li rychlomér.

Strojvedouci pfi skonceni smény nebo pfi vyméné hnaciho vozidla za jiné béhem smény pro-
vede zapis na rychlomérny prouzek. Do zapisu uvede vidy datum, Cislo prvniho a posledniho
vlaku, ¢islo hnaciho vozidla a svlij podpis, pfed zapisem udajli strojvedouci vidy prouzek po-
sune tak, aby byl zaznam ve volné ¢asti prouzku. Pfi tom strojvedouci zkontroluje, zda jsou na
prouzku registrovany potiebné udaje (sprdvny cas, zdznam minutového pisatka, zaznam o
rychlosti a sméru jizdy apod.). Rychlomérny prouzek zUstava v rychloméru, odebira se po jeho
spotfebovani a predava se k archivaci manazerovi provozu. Archiva¢ni doba pouzitych rychlo-
mérnych prouzk( je stanovena na 3 mésice. Nastupujici strojvedouci je povinen vzdy zkontro-
lovat zdznam na rychlomérném prouzku, v ptipadé, Ze zaznam chybi, dopiSe dle udajl z knihy
predavky alespon posledni vlak a datum jizdy. V pripadé vzniku mimoradné udalosti smi rych-
lomérny prouzek z rychloméru odebrat pouze osoba povérena k Setfeni mimoradnych uda-
losti.

V pripadé elektronického rychloméru ma strojvedouci povinnost zkontrolovat spravnost udaj
o datu a ¢ase a zada do rychloméru vzdy svoje osobni Cislo a ¢islo prvniho vlaku v ramci smény
na konkrétnim vozidle. Navody k obsluze elektronickych rychlomér( jsou umistény na hnacich
vozidlech, jichZ se to tyka.

V pripadé vzniku mimoradné udalosti je strojvedoucimu zakazano jakkoli manipulovat s nasta-
venim rychloméru bez ohledu na jeho konstrukci a provedeni a bez souhlasu zaméstnance,
ktery provadi Setfeni MU, nesmi strojvedouci vyjimat rychlomérny prouzek nebo pamétovou
kartu s daty. Postup vyjmuti a popis prouzku (pamétové karty) v takové situaci zajisti zamést-
nanec, ktery provadi Setfeni MU.
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96. Zbrojeni PHM se provadi na urc¢enych mistech, podrobnosti strojvedoucimu sdéli dispecer.

97. Neobsazeno.

98. Neobsazeno.

4.5.

Pouziti a doprava ostatnich vozidel

99. Do vlaku se nesméji zaradit vozidla:

100.

101.

102.

103.

e kterad jsou oznacena jako nezpUsobila k jizdé;

e nanichZ nebyla vykonana technicka prohlidka dle predpisu ZP-B Predpis o brzddch nebo
ZP-PDV Provozovdni drdZnich vozidel;

e bez prikazu zpUsobilosti, ktera nemaji vyznacenou technickou kontrolu nebo maiji lhitu
této kontroly propadlou;

e na nichZ neni vlbec zjistitelné Cislo vozidla, vlastni hmotnost a dalsi Udaje a nelze-li je
oVéfit jinym vérohodnym zplsobem;

e se zjevnymi technickymi zavadami, ktera by mohla ohrozit bezpecnost dopravy anebo
zpUsobit Skodu osobam nebo nakladlim;

e kterd vykolejila nebo ktera byla ve vlaku, u néhoz doslo k mimoradné udalosti s moznym
vlivem na jejich technicky stav, dokud nebyla prohlédnuta odborné zpUsobilym
zaméstnancem dopravce;

e kterd nemaji platnou registraci v registru draznich vozidel, véetné uvedeni platného (tj.
pro tento Ucel certifikovaného) ECM, k ovéfovani udajl blize viz ¢lanek 109;

e vozidla s prekroc¢enou lhlitou predepsané udrzby, resp. vozidla s pfipadnym omezenim
pouZiti, podrobnosti stanovuje predpis ZP-PDV Predpis pro provozovdni drdZnich
vozidel.

Razeni pravidelnych vlakG osobni dopravy, resp. jejich normativ hmotnosti a uréené hnaci
drazini vozidlo je stanoveno v TJR. Razeni mimotadnych osobnich vlak( se uréuje dle potieby a
uvadi se v Zadosti o pridéleni kapacity drahy v informacnim systému KADR.

Po sestaveni soupravy nakladniho vlaku sepiSe vozmistr nebo vedouci posunové cety Vykaz
vlaku. V pfipadé jejich nepfitomnosti provede sepsani Vykazu vlaku strojvedouci. Vzor vykazu
je uveden v pfiloze 6 tohoto predpisu. Je dovolenou pouZit i jiny vzor, za pfedpokladu, Ze bude
obsahovat totozné udaje. Po sestaveni soupravy vlaku s pfepravou cestujicich sepiSe vlakve-
douci Vykaz vlaku.

Pokud by fazeni osobniho vlaku vzhledem k jeho délce neumoznovalo zastaveni vlaku vsemi
vozidly s cestujicimi u nastupisté na predpokladanych mistech zastaveni, lze jizdu vlaku povolit
jen v pripadé, Ze cestujici mohou na vyzvu vlakové Cety pfi vystupovani prejit do ¢asti soupravy,
kterd stoji u nastupisté. O této skuteénosti bude obsluha vlaku informovana TJR a u mimorad-
nych vlakl provede informovani obsluhy vlaku ¢len doprovodu vlaku.

Osobni vozy lehké stavby (podle ptedpisu SZDC (CD) D2/1) se ve vlaku fadi za vozy normalni
stavby, pfitom dvounapravové vozy prednostné az za vozy Ctyfnapravové. Za vozy lehké stavby
je mozno fadit vozidla normalni stavby, jejichz celkova hmotnost nesmi byt vétsi nez 65 tun a
kterd musi mit zapnutou a spravné ucinkujici priibéznou brzdu. Hmotnost jednoho dopravova-
ného hnaciho vozidla nesmi byt v tomto pfipadé vétsi nez 80 tun pfi dodrzeni parametr( uve-
denych v pfedpise SZDC (CD) D2/1. P¥ed vozidly normalni stavby smé&ji byt Fazeny nejvice 3 vozy
lehké stavby.
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

V prvnim a poslednim osobnim nebo motorovém voze osobniho vlaku s prepravou cestujicich
musi byt krajni muUstkové prechody zvednuty a Celni dvefe uzamdceny, popf. zde musi byt také
slozeny méchy nebo zabradli a v této poloze zajistény.

PFi pfepravach vozidel, ktera nemaji platnou technickou kontrolu nebo nespliuji jinou pod-
minku uvedenou v ¢ldnku 99 tohoto predpisu, musi byt pred jejim zahajenim provedena pro-
hlidka odborné zpUsobilou osobou, zpravidla vozmistrem nebo osobou, jejiz kvalifikace je ob-
sahové stejnd Ci vyssi (viz predpis ZP — OZZ Predpis o zdravotni a odborné zplsobilosti), popf.
prohlidku provede zastupce pfislusSného ECM. Pro takové prepravy musi byt ddle stanoven zp(-
sob a podminky prepravy véetné pfipadného projedndni s provozovatelem drahy (napt. oddé-
leni mimoradnych zdasilek URMIZA u provozovatele drahy Sprdva Zeleznic). Rozsah a zpUsob
provedeni prohlidky je uveden v predpise ZP — PDV Predpis pro provozovdni drdZnich vozidel,
¢ast 3.5.3 popf. 3.5.5. Vystupnim dokladem z prohlidky je vyjadfeni o zplUsobu prepravy a pfi-
padnych omezenich, m(iZe se jednat napf. o zapis z technické kontroly v rozsahu dle pfilohy ¢.
6 vyhlasky 173/1995 Sh. v platném znéni nebo jiny doklad napt. dle smlouvy AVV. Toto vyjad-
feni (protokol) zasle odborné zpUsobild osoba, kterd prohlidku provadéla, dispecerovi, ktery
zajisti splnéni zde pfipadné uvedenych omezeni v€etné pripadnych omezeni stanovenych pro-
vozovatelem drahy, pokud je takové omezeni vydano.

Pfi sestavovani soupravy nakladniho viaku se loZzené vozy fadi pred vozy prazdné a vozy Ctyrna-
pravové pred vozy dvoundapravové. Pti fazeni je nutno zohlednit smér jizdy vlaku a jeho pfi-
padné zmény po trase s ohledem na razeni. V nakladnich vlacich se smi prepravovat i osobni
nebo sluzebni vozy normalni stavby, jejich rezim brzdéni vSak musi byt pfizpisoben brzdéni
nakladniho vlaku dle predpisu o brzdach. Osobni vozy lehké stavby nebo samostatné motorové
vozy mohou byt fazeny pouze na konci vlaku, pokud vlak béhem jizdy méni smér jizdy, musi byt
takova vozidla opétovné prefazena na konec vlaku.

Pti pfepravdach nakladnich vlak( se pti pfebirdni a prohlidce nakladnich vozi postupuje dle Vse-
obecné smlouvy o pouZzivani vozl — AVV, zejména podle pfilohy €. 9. Nakladni vlaky Ize téZ pro-
vozovat v rezimu vlaky na davéru dle ¢l. 5 prilohy 9 smlouvy AVV. V pripadé jakychkoli pochyb-
nosti o technickém stavu voz( nebo chybéjicich dokumentl o provedené technické prohlidce
vozU razenych ve vlaku dle smlouvy AVV (napf. nakladni vlak sestaveny z vozl, jejichZ drzitel
nepfristoupil ke smlouvé AVV), nesmi sestaveny nakladni vlak odjet z vychozi (predavaci) stanice
do doby, neZ se provede technicka prohlidka viaku dle ¢asti 6.2 tohoto predpisu a ovéfi se v
registru draznich vozidel, Ze vSechny ve vlaku zafazené vozy maji uvedeného drzitele (provozo-
vatele) vozidla a subjekt odpovédny za udrzbu (ECM) popf. se u pfimo dotazem u ECM ovéri
provozuschopnost daného néakladniho vozu. Za ovéreni udaji dle tohoto ¢lanku je odpovédny
dispecer, bez jeho souhlasu nesmi strojvedouci s vlakem odjet. Potfebné Udaje pro ovéreni
(soupis vozli s uvedenim jejich dvanactimistnych Cisel) sdéli dispecerovi zaméstnanec, ktery
provadi technickou prohlidku vlaku. K postupu ovéreni Gdajl v registrech viz ¢lanek 109.

Zavady a poZadavky na opravy vozU se eviduji dle postup( stanovenych smlouvou AVV s vyzna-
Cenim kédu zavady a odeslanim informace drziteli vozu a pfislusenému ECM. Za pofizeni za-
znamu a vylepeni prislusné nalepky dle ustanoveni AVV je odpovédny vozmistr, za odeslani pfi-
slusnych informaci drzitelim voz(i a ECM dispecer, kterého vozmistr o zjisténi informuje. V pfi-
padé, Ze zavadu na vozidle zjisti jind osoba nez vozmistr, ohldsi tato osoba vznik zavady, popf.
poZadavek na opravu dispecerovi, ktery zajisti pfedani prislusnych informaci vozmistrovi a po-
stupuje dale podle jeho instrukci.

Pro vSechna drazni vozidla zafazena do vlaku plati povinnost ovéfit, zda maji platnou registraci
v registru draznich vozidel, véetné uvedeni platného (tj. pro tento ucel certifikovaného) ECM.
Tyto Udaje se ovéruji v Evropském centralizovaném registru vozidel (ECVVR), popf. Evropském
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110.

111.

112.

113.
114.

115.

116.

117.

4.6.
118.

registru vozidel (EVR) a v pfipadé drzitel(l nakladnich vozQ, ktefi jsou ¢leny dohody AVV, lze téz
vyuzit rejstiik na strankach AVV. Udaje uvedené v infomacnim systému REVOZ provozovatele
drahy SZ nejsou pro Ucel ovéfeni pouzitelné. Vozidla neuvedend (napfiklad novd) ve vyse zmi-
nénych registrech lze prepravovat pouze na zdkladé samostatného povoleni jako napf. mimo-
radnou zasilku a pro tyto prepravy musi byt stanoveny specifické podminky.

Naftové topeni v osobnich vozech obsluhuje vlakvedouci dle navodu k obsluze téchto topeni,
v pfipadé potfeby mulze byt urcen i jiny odborné zpUsobily zaméstnanec. Naftové topeni je po-
voleno béhem pobytu ve vychozich, nacestnych nebo obratovych stanicich ponechat zapnuté,
pfi odstavovani na dobu delSi nez 60 minut musi byt topeni vypnuté vzdy, to neplati pro pfi-
padné vytopeni vozu pred jizdou. Doporucuje se naftové topeni vypinat béhem jizdy, aby ne-
dochazelo k nezadoucimu nasavani spalin do prostoru vozu.

Elektrické topeni obsluhuje a ovlada pro cely vlak strojvedouci toho hnaciho vozidla, které je
urceno pro topeni vlaku. Jind hnaci vozidla nesmi byt do pribézného vedeni elektrického topeni
zapojena. Manipulaci se spojkami elektrického topeni smi provadét pouze strojvedouci. Pro
odemceni zasuvek el. topeni pouzije k tomu urceny kli¢ z vybavy hnaciho vozidla. Pti jakékoli
manipulaci s topnymi spojkami na soupravé s privésenym hnacim vozidlem, které soupravu
topi, musi mit toto hnaci vozidlo bud’ zastaveny spalovaci motor, nebo mit stazen sbérac a byt
uzemnéno. Béhem manipulace s topnymi spojkami nesmi byt se soupravou posunovano, za
dodrzeni zdkazu manipulace odpovida strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla. Nepouzivané
spojky a zasuvky musi byt uzamceny proti neodborné manipulaci.

Elektrické topeni je dovoleno pouzivat pouze na tratich, kde je to umoznéno v TTP pro pfislusny
systém napdjeni. Za dodrZeni tohoto opatfeni je odpovédny strojvedouci toho hnaciho vozidla,
které je urCeno pro topeni vlaku.

Topeni se pouziva v pfipadé, Ze venkovni teploty dlouhodobé poklesnou pod 15°C.

V pripadé potreby napajeni kabelu vlakového topeni napf. za ucelem dobijeni vozovych baterii
nebo z divodu chodu jinych el. zafizeni (napt. klimatizace) urci zplsob feSeni manazer provozu
jiz pfi planovani jizdy vlaku.

Pokud by souprava voz( byla pripojena k stabilnimu zdroji el. energie za
ucelem dobijeni nebo topeni, musi byt tato souprava oznacena navéstidlem
s navésti ,Vozidla pfipojena k elektrickému predtapécimu stojanu” (modra,
na vrcholu postavena ¢tvercova deska s bilym bleskem smérujicim dold, sy-
metricky umisténym ke svislé Uhlopri¢ce navéstni desky). Za oznaceni je od-
povédny ten, kdo vozidla ke stojanu pfipojuje. Souprava vozidel musi byt
oznacena na zacatku a konci jesté pred pripojenim ke zdroji napajeni. Takto
se oznacuje pouze souprava, kde jsou vyuzivany topné spojky vlakového
topeni, a zpétnym vodicem je kolejnice.

Na soupravu vozidel oznacenou dle predchoziho ¢lanku je zakdzano najizdét nebo s ni posuno-
vat a manipulovat s topnymi spojkami.

Neobsazeno.

Sestaveni a brzdéni vlaku

Hmotnosti hnacich draznich vozidel se zjisti prednostné z napisli na vozidle, neni-li tento Gdaj
dostupny, zjisti se hmotnosti z predpisu SZDC (D) D2/1 nebo v aplikaci REVOZ v pfipadé speci-
alnich hnacich vozidel.
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119.

120.

121.

122.
123.

124.

125.

126.

U osobnich a sluzebnich voz(i se hmotnost vozidla zjistuje z ptisluSného napisu na voze. Pro
vlaky soupravové plati idaj s nizsi hmotnosti uvedenou v pfislusném rastru napisu (viz v prazd-
ném stavu), pro ostatni vlaky plati udaj s vy$si hodnotou, ktery zohlednuje pocet mist ve voze,
popr. naklad ve voze sluZzebnim (viz obsazeny osobami).

U nakladnich voz( se vlastni hmotnost vozu zjistuje z prislusného ndpisu na voze. Hmotnost
nakladu se uréuje dle udaje v ndkladnim listu nebo dotazem u odesilatele nakladu prostfednic-
tvim dispecera nebo manazera preprav. U hmotnosti naloZzeného ndakladniho vozu je potreba
dbat na udaje maximalni hmotnosti nakladu uvedené v rastru vozu s ohledem na dodrzeni
tratové tridy zatiZzeni. Ve spornych pfipadech rozhodne o celkové vaze vozu vozmistr, v jeho
nepritomnosti strojvedouci. V pfipadé prekroceni hmotnosti uvedené v rastru vozu pro pfislus-
nou tratovou tfidu vozmistr, v jeho nepfitomnosti strojvedouci dalsi postup projedna s dispe-
Cerem.

V pripadé loZzenych nakladnich vozl je potfeba dbat na fadné a rovhomérné ulozeni nakladu na
voze a jeho zajisténi, aby nedoslo vlivem jeho nerovhomérného rozlozeni nebo nevhodného
zajisténi k ohroZzeni bezpecnosti drazni dopravy. Ve spornych pfipadech se pouziji platné nakla-
daci smérnice UIC. O prevzeti naloZzenych nakladnich vozu k prepravé rozhodne vozmistr, v jeho
nepritomnosti vedouci posunové Cety nebo strojvedouci nebo jind odborné zpUsobila osoba
dopravce.

Dopravni hmotnosti se vzdy zaokrouhluji v tunach na nejblizsi celé Cislo nahoru.

Pravidelna hmotnost nebo dopravni hmotnost pfipadajici na jedno hnaci vozidlo nesmi byt vétsi
nez normativ hmotnosti pfislusny tomuto vozidlu pro dany typ jizdniho odporu a tratovy Usek.
Je-li okamzitd tazna sila hnaciho vozidla omezena pro zavadu nebo predpoklada-li se trvalé
smykani kol za nepfiznivych povétrnostnich podminek, rozhodne strojvedouci o snizeni do-
pravni hmotnosti vlaku a dohodne s dispecerem dalsi postup.

K pravidelnym vykonim se smi pouZivat jen hnacich vozidel, jejichz normativ hmotnosti neni
mensi neZ pravidelnd hmotnost daného vlaku pfi planovaném typu jizdniho odporu a jejichz
nejvyssi dovolena rychlost neni nizsi nez stanovena rychlost vlaku. Tyto Udaje jsou stanoveny
v TIR konkrétniho vlaku vychazejici z 74dosti o kapacitu drahy odeslanou informaénim systé-
mem KADR. Za vystaveni vhodnych hnacich vozidel je odpovédny manazer provozu.

Je-li pouzito, nebo ve vlaku zatazeno, vozidlo s nizSi maximalni rychlosti, nez je stanovena rych-
lost vlaku, nesmi strojvedouci tuto rychlost prekrocit. O zafazeni takového vozidla musi byt
zpraven strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, o sniZzené rychlosti se ucini zaznam do zpravy
o brzdéni. Zpraveni zajisti ¢len doprovodu vlaku, ktery zjistuje Gdaje pro sestaveni zpravy o brz-
déni, pokud jim neni strojvedouci sdm. SniZeni planované rychlosti vlaku oznami strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla dispecerovi. ProtoZe se jedna o mimoradnost pfi dopraveé vlaku, pro-
jedna dispecer tuto situaci s provozovatelem drahy. Totéz plati pro pouziti jiného hnaciho vozi-
dla neZ planovaného, jehoz nasazeni je uvedeno v TJR a mé za nasledek snizeni rychlosti 0 10 a
vice km/h nebo nedodrzeni jizdnich dob.

Pfekro€eni normativu hmotnosti (napf. pfidanim voz( nebo necinnych hnacich vozidel) v roz-
sahu, kdy hnaci vozidlo dle pfedpisu SZDC (CD) D2/1 jiz z4té7 neuveze, neni dovoleno. O pie-
kro€eni normativu hmotnosti, kdy hnaci vozidlo zatéz uveze, ale zaroven prodlouzi jizdni doby,
rozhodne strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla. Strojvedouci v takovém pfipadé vyuzije ma-
ximalné vykon hnaciho vozidla. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mimoradnost pfi dopravé viaku,
projedna dispecer tuto situaci s provozovatelem drahy.
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127.

128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

SniZeni rychlosti vlaku z diivodu nedosaZzeni predepsanych brzdicich procent se provadi postu-
pem dle predpisu o brzdach. Snizeni rychlosti ozndmi doprovod vlaku dispecerovi, ktery pro-
jedna tuto situaci s provozovatelem dréhy.

U vlakd dopravovanych motorovymi vozy nesmi byt piekroéen jim pfislusici normativ hmot-
nosti a pocet ndprav vlaku, stanoveny piedpisem SZDC (CD) D2/1 se zfetelem k vykonnosti
kompresoru, pfip. dalSich technickych zatizeni (napf. ddlkové ovladani dvefi a nabijeni maxi-
malné dvou voz( Btax z jednoho vozu fady 810).

Ve vSech vlacich se vozidla svésuji zasadné tak tésné, aby pruziny naraznik( byly mirné stlaceny.
Stejné tak se svésuji odstavené skupiny vozu pripravené k zarazeni do vlaku. Za mirné stlaceni
se povazuje stlaceni pruzin naraznikd odpovidajici utazeni Sroubovky po dotyku naraznikd o
jeden zavit. Tésnéjsi svésovani vozidel, tj, stav, kdy dojde k vétSimu stlaceni naraznik(, je zaka-
zano.

Volné svéSovani vozidel ve vlacich, pfi némz vznikne mezera mezi narazniky, neni dovoleno.
Vyjimky pro traté s malymi oblouky stanovi provozovatel drahy.

PFi svéSovani hnaciho vozidla s vozem se pouzije Sroubovka vozu, v pfipadé nepouzitelnosti této
Sroubovky se mlze vyjimecné pouZit Sroubovka hnaciho vozidla (plati i pro postrkové hnaci
vozidlo). Pfi svéSovani vozidla lehké stavby s vozidlem normdlni stavby se vZdy pouzije Sroubo-
vka vozidla normalni stavby bez ohledu na to, zda se jednda o hnaci nebo tazené vozidlo. Hnaci
vozidla se sousednim vozem nebo mezi sebou se na pfimé koleji svésuji tak, aby se narazniky
vozidel pouze dotykaly.

PFi zavéSovani Sroubovek se musi u vsech vozidel vlaku dbat na to, aby rukojet vietena Sroubo-
vky byla stejné vzdalena od obou matek.

Pri svéSovani vozidel se nejprve zavési Sroubovka, potom se postupné spoji brzdové spojky,
napajeci potrubi, topné spojky, kabely pro napajeni a dalkové ovladani, mistky a zabradli nebo
méchy. Kohouty brzdového a napajeciho potrubi se po svéseni oteviou. Pfed spojenim spojek
vzduchovych potrubi se nejprve kratce pootevie kohout prisluseného potrubi za ucelem od-
stranéni necistot ze spojky. Pfi rozvésovani je poradi opacné. Pfi rozvésovani se neprovadi pro-
fouknuti spojek.

Svésovani a rozvésovani vozidel provadi zaméstnanci posunové Cety. Posunuje-li se bez posu-
nové, resp. vlakové, Cety, provadi svéseni strojvedouci. Svésuji-li strojvedouci hnaci vozidla
mezi sebou, svési je strojvedouci stojiciho hnaciho vozidla (vozidel). Hnaci vozidla mezi sebou
rozvésuje ten strojvedouci, ktery odjizdi jako druhy. V pfipadé potieby mizZe dispecer stanovit
pro svéSovani nebo odvésovani i jiného zaméstnance.

Strojvedouci provede po spojeni hnaciho a prvni tazeného (sunutého) drazniho vozidla vizudlni
kontrolu spravného spojeni v¢. propojeni spojkovych hadic a otevieni spojkovych kohoutt, a to
vyjma pripadud, kdy toto spojeni provadél sam.

Ve vlacich s postrkem se nesméji zaradit vibec a ve vlacich s vlozenym hnacim vozidlem se
nesméji zaradit mezi vlakové a vloZzené hnaci vozidlo:

e vozy, které se podle oznaceni sméji dopravovat jen na konci vlaku;
e vozy lehké stavby podle pfedpisu SZDC (CD) D2/1, je li v soupravé vozidel kdekoli pfed
nimi (kromé ¢innych hnacich vozidel v ¢ele vlaku) zafazen viiz normalni stavby;

Dal$i podminky stanovi pfedpis SZDC (CD) D2/1.
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Mezi postrkovou lokomotivou a sousednim vozidlem nesmi byt rozdil vySe naraznik( vétsi nez
60 mm. Za dodrZeni tohoto ustanoveni odpovida strojvedouci. V pripadé, Ze je rozdil vyse na-
raznik( vyssi, zpravi strojvedouci dispecera, ktery stanovi dalsi postup.

Neobsazeno.

Doprovod viaku

Obsazovani hnacich vozidel elektrické a motorové trakce je pouze strojvedoucim. Obsazovani
hnacich vozidel parni trakce je strojvedoucim a posunovac¢em s opravnénim k obsluze lokomo-
tivniho kotle.

Vs

V kabiné strojvedouciho, z niz je hnaci vozidlo tizeno, mohou jet nejvySe Ctyfi osoby véetné

strojvedouciho, pokud prostor této kabiny umoziiuje nerusené fizeni hnaciho vozidla. Takto
mohou jet:

e 0soby, které se prokazou ptislusSnym povolenim k jizdé na stanovisti strojvedouciho;

e strojvedouci dopravce za Uc¢elem poznani tratovych pomérd;

e zaméstnanci doprovodu vlaku v pfipadé, Ze ve vlaku neni zafazen sluzebni viiz nebo viiz
se sluzebnim oddilem;

e (Clenové doprovodu vlaku, ktefi jedou vlakem prevzit vlak, nebo ktefi nemaji vhodny vlak
pro navrat;

e zaméstnanci, ktefi zde plni sluzebni povinnosti (napf. zaméstnanec pti poruse zafizeni
bdélosti strojvedouciho, pilot, apod.);

e strojvedouci pfi jizdnim vycviku;

e zaméstnanci Udrzby vozidel pti ovéfovani technického stavu vozidel;

e |ékafi, zdravotnici a ostatni osoby integrovanych zachrannych systém( jedouci
poskytnout neodkladnou pomoc, neni-li mozna jizda jinym dopravnim prostfedkem;

e zaméstnanci SZ ve sluzbé&, z divodu odstranéni zavady, kterd ma nebo mlize mit za
nasledek zastaveni drazini dopravy, o takové situaci musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem;

e urceni vedouci pracovnici dopravce pfi kontrole vykonu sluzby.

Stanovisté obsluhy vlaku je ve sluzebni voze. U vlakl, kde neni zafazen sluzebni viiz, nebo ktery
nema sluzebni oddil nebo uzamykatelnou skfiriku, umozni strojvedouci ¢lenim vlakové ety
uloZeni osobnich a sluzebnich véci na stanovisti strojvedouciho tak, aby nebranily vykonu jeho
prace, a umozni jim pfistup k ulozenym vécem.

Osoby prepravované v kabiné strojvedouciho nesméji Zzadnym zplsobem rusit strojvedouciho
pfi vykonu sluzby a musi uposlechnout viech jeho pokynu. Osoby prepravované v predni i zadni
kabiné ve sméru jizdy, nesmi manipulovat (UmysIné ani nahodile) se Zadnymi ovladacimi prvky
hnaciho vozidla a nesmi otevirat dvere do strojovny.

Doprovod vlakl s prepravou cestujicich zabezpecuji, kromé strojvedouciho, ¢lenové obsluhy
vlaku (vlakvedouci, privodci, popf. posunovac), jimz pfislusi pfepravni obsluha cestujicich
(popf. provadéni posunu s viaky) a dale dopravni povinnosti stanovené predpisy SZ nebo timto
pfedpisem. Cleniim obsluhy vlaku mohou dale pfisludet ukony souvisejici s prohlidkou voz( ve
smyslu tohoto predpisu, sepsanim vlakové dokumentace, vykonanim zkousky brzdy podle
ptredpisu o brzdach, manipulaci s koncovymi navéstidly a dalSimi predepsanymi ¢innostmi. Zp(-
sob obsazovani vlakl obsluhou vlaku, jejich povinnosti a druh prepravni obsluhy se stanovi pro
kazdy vykon operativnim pfikazem nebo pokynem vedouciho zaméstnance.
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Vci cestujicim ve vlacich osobni dopravy je nutné vystupovat zdvorile a vécné, coz rozhodujici
meérou prispiva k dobrému jménu dopravce. Je potieba vénovat zvlastni pozornost starsim oso-
bam, détem, bezmocnym osobam a osobam se snizenou schopnosti pohybu. Kazdy zaméstna-
nec se musi k cestujicim chovat tak, jak by si pral on jako cestujici, aby bylo jednano s nim, tedy
napriklad zdmérné cestujicim neujizdét nebo je slovné napadat pfi ne zcela presném splnéni
smluvnich a prepravnich podminek ze strany cestujicich. Pfi neshodach s cestujicimi vystupuje
zaméstnanec zdvorile, ale rozhodné. Vsichni ¢lenové vlakového doprovodu se v téchto situacich
vzajemné podporuiji.

Navésti pfi odjezdu viaku

Navést ,Vyzva k pohotovosti” (jeden kratky a jeden dlouhy zvuk pistalkou nebo
lokomotivni houkackou nebo pistalou) je slysitelnou navésti a vyzyva ¢leny do-
provodu vilaku k ozndmeni pripravenosti vlaku k odjezdu.

slyéitelnd névést

Navést ,,Pohotovi k odjezdu” (kratsi pohyby predloktim vzpazené
ruky [denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [no¢ni

navést]) davaji ¢clenové doprovodu vlaku (popf. strojvedouci dal- .___% -

Uenmni znak Nocni znak

Sich hnacich vozidel) a informuje o pfipravenosti vlaku k odjezdu.

Navést ,Souhlas k odjezdu“ (opisovani pismena ,T“ rukou
[denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [nocni na-

vést]) davé stanoveny &len doprovodu vlaku, a informuje o pfi- | “7"
pravenosti vlaku k odjezdu. H

Rucni nebo zvukové navésti ,,Vyzva k pohotovosti, Pohotovi k odjezdu, Souhlas k odjezdu” se
nemusi pouzivat, pokud je mozno dat pfislusny pokyn ptfimo Ustné, nebo telekomunikacnim
zarizenim. Ustni pokyn musi vZdy zaméstnanec vyjadfit ndazvem pfislusné navésti.

Je dovoleno pouzivat té7 ndvésti s navéstnim teréikem (vzor Ceskych drah, a.s.) dle nasleduji-
cich ustanoveni.

Navést ,Pohotovi k odjezdu” (kratSi pohyby predloktim vzpazené
ruky s navéstnim tercikem drzeném v dlani tak, aby byla viditelna
strana s oranzovou barvou [denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym
svétlem [nocni navést]) davaji clenové doprovodu vlaku a informuje
o pripravenosti vlaku k odjezdu.

Navést ,Souhlas k odjezdu” (opisovani pismena , T navéstnim teréi- |woc
kem drzeném v dlani tak, aby byla viditelna strana se zelenou barvou /
[denni ndvést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [noc¢ni navést])
dava stanoveny ¢len doprovodu vlaku, a informuje o pfipravenosti
vlaku k odjezdu.

Neobsazeno.

Postup pri odjezdu osobniho viaku u vigku s viakovym doprovodem

Pro pripad odjezdu osobniho vlaku s vlakovym doprovodem, je stanoven nasledujici postup:
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Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla pred odjezdu vlaku ze stanice nebo zastavky
v Case pravidelného odjezdu da navést ,Vyzva k pohotovosti.” Tuto navést nemusi
davat tehdy, pokud strojvedouci vidi, Ze ¢lenové vlakového doprovodu Cini potfebné
ukony pred odjezdem. Navést , Vyzva k pohotovosti“ mlize byt dana téz Ustné.

po vyzvé strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla, mohou c¢lenové vlakového
doprovodu v pfipadé potfeby opakovat navést ,,Vyzva k pohotovosti“ pistalkou;

po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a uzavreni dvefi davaji ¢lenové vlakového
doprovodu postupné od konce vlaku smérem k vedoucimu hnacimu vozidlu navést
,Pohotovi k odjezdu”. Poté da clen vlakového doprovodu nejblize ke strojvedoucimu
navést ,Souhlas k odjezdu”;

Clenové vlakového doprovodu smi davat pfislusné navésti ,Pohotovi k odjezdu” a
,Souhlas k odjezdu” i bez navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou strojvedoucim, avsak
strojvedouci musi pfimo sledovat davani téchto naveésti. Pokud by to nebylo splnéno,
musi se cely postup opakovat;

Jsou-li ve vlaku zarazena vozidla s dvefmi centrdlné uzaviranymi jinymi strojvedoucimi
nez strojvedoucim vedouciho hnaciho vozidla, daji navést ,,Pohotovi k odjezdu” ¢lenové
vlakového doprovodu, kterym jsou takova vozidla pridélena, smérem ke strojvedoucim
téchto vozidel. Tito strojvedouci poté uzaviou centralné uzavirané dvere a daji naveést
,Pohotovi k odjezdu” smérem k ¢lenu (¢lenlim) vlakového doprovodu v predni casti
vlaku. Neni-li pred strojvedoucim vozidla (vozidel) s centralné uzaviranymi dvefmi Zadny
¢len vlakového doprovodu, da tento strojvedouci po uzavieni dvefi navést ,Souhlas
k odjezdu” smérem ke strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla;

Navést ,Souhlas k odjezdu” musi ddvat clen vlakového doprovodu (nejblize
strojvedoucimu) smérem ke strojvedoucimu, a to z takového mista, aby strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla mohl tuto navést zpozorovat. Tuto navést prestane davat,
jakmile strojvedouci potvrdi jeji pfijem;

po obdrzeni navésti , Souhlas k odjezdu“ strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla uzavre
centralné ovladané dvere (je li souprava jimi vybavena) a uvede vlak do pohybu.

154. Neobsazeno.

Postup pri odjezdu osobniho viaku u vlaku bez vliakového doprovodu

155. Pro pripad odjezdu osobniho vlaku bez vlakového doprovodu je stanoven nasledujici postup:

strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla se presvédc¢i o ukoncéeni vystupu a nastupu
cestujicich, popf. da nejdfive v dobé pravidelného odjezdu navést ,Vyzva
k pohotovosti“, nasledné uzavie centralné ovladané dvere a uvede vlak do pohybu.
Pokud je vozidlo (souprava vozidel) vybaveno akustickou signalizaci uzavieni dvefi pred
jejich uzavienim, navést ,Vyzva k pohotovosti se nedava;

je-li vlak sestaven z vice vozidel, kterd maji centralné uzavirané dvere ovladané
samostatné, daji strojvedouci zadnich vozidel po uzavieni dvefi navést , Pohotovi
k odjezdu” postupné smérem k vedoucimu hnacimu vozidlu, strojvedouci nejblizsiho
vozidla za vedoucim hnacim vozidlem da navést ,Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu” uzavie centralné
uzavirané dvere svého vozidla a uvede vlak do pohybu.

156. Neobsazeno.
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Postup pfi odjezdu osobniho viaku po mimorddném zastaveni v prostoru pro ndstup a
vystup cestujicich

Zastavi-li vlak s prepravou cestujicich z jakychkoliv pfic¢in mimoradné v prostoru pro vystup a
ndstup cestujicich (byt jen ¢asti soupravy uréené pro prepravu cestujicich), smi pokracovat v
dalsi jizdé po pominuti pfi¢in mimoradného zastaveni za dodrzeni nasledujicich podminek:

e pokud jsou vSechny dvere soupravy ovladany strojvedoucim vedouciho hnaciho vozidla,
a tento strojvedouci béhem pobytu dvere neodjistil (neotevrel), uvede vlak do pohybu
bez dalsich opatieni;

e pokud nejsou vSechny dvere soupravy ovlddany strojvedoucim vedouciho hnaciho
vozidla, musi byt zachovan postup pfed odjezdem vlaku dle ustanoveni tohoto predpisu.

Neobsazeno.

Postup pri odjezdu vlaku bez prepravy cestujicich

Pfi odjezdu vlaku bez prepravy cestujicich (vlak nadkladni nebo soupravovy) se strojvedouci fidi
prislu$nymi ustanovenimi predpisu SZ D1. Je-li pfitomen ¢len vlakového doprovodu (napf. pfi
zméneé vlaku s prepravu cestujicich na vlak soupravovy), da tento ¢len vlakového doprovodu
strojvedoucimu pfed odjezdem navést ,Souhlas k odjezdu” ve stanici nebo zastavce, ve které
dochazi ke zméné druhu vlaku. Tento postup neni tfeba dodrzovat u vlaku nakladni dopravy.

Neobsazeno.

Povinnosti ¢lent viakového doprovodu pred odjezdem osobnich vlak( z prostor uréenych pro
vystup a ndstup cestujicich

Pfed odjezdem vlaku s prepravou cestujicich jsou ¢lenové vlakového doprovodu povinni
nejpozdéji v dobé, kdy je davana navést , Vyzva k pohotovosti“, vyzvat cestujici, aby ukoncili
vystup a nastup do vlaku.

Pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu“, popf. ,,Souhlas k odjezdu“ se ¢len vlakového dopro-
vodu vZzdy pohledem z prostoru nastupisté (nikoliv ze stupatek ¢i dvefi vozu) presvédci o ukon-
¢eni vystupu a nastupu cestujicich a uzavreni dvefi (nejsou-li ovladany centralné strojvedoucim)
a upozorni vzdy cestujici na odjezd vlaku (Ustné nebo naveésti,,Pozor” danou navéstni pistalkou,
v pfipadé potieby opakovanou).

Ovlada-li ¢len obsluhy vlaku centrdlné uzavirané dvere, musi byt tyto dvefe uzavieny bezpro-
stfedné pred navésti ,Souhlas k odjezdu“, popr. ,Pohotovi k odjezdu” (s vyjimkou dvefi, ze
kterych dava ¢len vlakového doprovodu pfisluSnou navést). Bezprostfedné pred uzavienim
dvefri vidy upozorni cestujici ve smyslu ¢lanku 161 tohoto predpisu.

Navést ,,Souhlas k odjezdu” smé;ji clenové vlakového doprovodu dat, je-li nastupisté umisténo
na rovném Useku koleje nebo na vnitfni strané oblouku, aZz kdyZ nastoupi na stupatka voz( nebo
do dvefi vozl ovladanych ze stanovisté strojvedouciho. Strojvedouci musi o¢ekavat pokyny na
té strané, na které lze davani téchto pokynd predpokladat, i kdyz sdm ma své stanovisté na
opacné strané. Je-li navést ,Souhlas k odjezdu” ddvana na nastupisti umisténém na vnéjsi
strané oblouku, strojvedouci potvrdi prevzeti této navésti a vycka po jejim obdrzeni minimalné
5 vtefin a teprve poté uzavie centrdlné ovladané dvere (je li souprava jimi vybavena) a uvede
vlak do pohybu, aby byl zajistén nastup ¢lena vlakového doprovodu.

Je-li vlak sestaven vyhradné z voz(i bez centralniho ovladani dvefi strojvedoucim, jsou ¢lenové
obsluhy vlaku povinni v dobé od dani navésti ,,Pohotovi k odjezdu” nebo ,,Souhlas k od-
jezdu” do doby rozjezdu vlaku kontrolovat pohledem z otevienych dvefi situaci na nastupisti,
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172.

173.

zda nedochazi k ohroZeni bezpecnosti cestujicich (opozdény ¢i neopravnény nastup nebo vy-
stup cestujiciho v dobé rozjezdu vlaku apod.). Tuto kontrolu provedou pouze v rozsahu, kam az
mohou ze svého stanovisté po soupravé dohlédnout. Zjisténé ohrozeni cestujiciho ihned resi
dle vzniklé situace a v souladu s platnymi predpisy (napf. pokynem cestujicimu, aby do vlaku
nenastupoval/nevystupoval, pouZitim navésti ,Pozor”, popf. danim navésti ,Stdj, zastavte
vsemi prostiedky”, nebo v mimoradné situaci pouzitim zachranné brzdy).

Je-li v soupraveé vlaku sestaveného z vozu s centrdlnim ovladanim dvefi strojvedoucim zarazen
jeden nebo vice vozl bez centrdiniho ovladani dvefi strojvedoucim, musi alespon jeden clen
vlakového doprovodu davat vidy navésti ,,Pohotovi k odjezdu” nebo ,,Souhlas k odjezdu” z to-
hoto vozu (téchto vozl), a dale postupovat dle pfedchoziho ¢lanku. U vlak( sestavenych z ne-
prichozich vozidel a obsazenych pouze jednim ¢lenem obsluhy vlaku se kontrola situace na
nastupisti dle predchoziho ¢lanku provadi pouze v pfipadé, dava-li clen obsluhy vlaku navést
»Pohotovi k odjezdu” nebo ,,Souhlas k odjezdu” z vozu bez centralniho ovladani dvefi strojve-
doucim. Ovlada-li ¢len vlakového doprovodu centrdlné uzavirané dvere, provadi kontrolu situ-
ace na nastupisti dle pfedchoziho ¢lanku pouze ¢len vlakového doprovodu, ktery toto uzavreni
dvefi ovlada.

Clen vlakového doprovodu ihned po rozjezdu vlaku uzavie dvefe, ze kterych provadél kontrolu,
poté (minimalné do doby nez posledni vz vlaku opusti nastupisté) musi ocekavat na pred-
stavku mozZnost zastaveni vlaku a zaroven dle technickych moznosti musi sledovat, zda nékdo
nenaskakuje za jizdy do vlaku a v rdmci mozZnosti tomu musi zabranit.

Vidy tésné pred rozjezdem vlaku z prostoru pro vystup a nastup cestujicich, zkontroluje stroj-
vedouci pohledem situaci na nastupisti (zda nedoslo k sevieni cestujiciho vné soupravy uzavi-
ranymi dvefmi, apod.). Tuto kontrolu provede v rozsahu, kam m{iZe ze svého stanovisté po
soupravé dohlédnout. K této kontrole je mozno pouZit zpétnd zrcatka (kamerovy systém). Po-
kud neni hnaci vozidlo Zddnym timto zafizenim vybaveno, tuto kontrolu provede pohledem z
okna.

Prebirani navésti strojvedoucim pomoci zpétnych zrcatek (kamerovym systémem) je dovoleno
za podminky dGsledného dodrzeni ustanoveni predpisu SZ D1.

U vlak( s prepravou cestujicich bez obsluhy vlaku je pouzivani zpétnych zrcatek (kamerovych
systému) pred odjezdem vlaku z prostoru pro vystup a ndstup cestujicich dovoleno jen v pfipa-
dech, ve kterych ma strojvedouci pfi pouzivani zpétného zrcatka (kamerového systému) pre-
hled o situaci na nastupisti v rozsahu celé délky soupravy.

v

V soupraveé vlaku sestaveného z vozU s centralnim ovladanim dvefi strojvedoucim v pripadé, ze
neni signalizovana kontrola spravného uzavieni dvefti (resp. je signalizovano otevieni dvefi),
nesmi strojvedouci uvést vlak i po provedené vypravé do pohybu a je povinen ovéfit radné
uzavieni a zajisSténi dvefi popf. zajistit odstranéni prekazek branicich uzavieni centralné ovla-

danych dvefi. Poté strojvedouci zopakuje postup dle ustanoveni tohoto predpisu.
Neobsazeno.

Povinnosti ¢lent viakového doprovodu za jizdy viaku

Clenové doprovodu vlaku musi béhem jizdy vlaku podle moZnosti vyhledu ze svého stanovisté,
a pokud mu to neznemoznuje dalsi ¢innost sledovat, neni-li u vlaku zfejma zavada, zda néktery
vUz nejevi neklidny chod, nedoslo-li k otevieni dvefi, neprojevuji-li se zndmky horkobéznosti,
nehoti-li viiz, apod. a v pripadé zjisténi takové situace pfijmout prislusna opatreni k zajisténi
zastaveni vlaku a zajisténi bezpecnosti.
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179.

Pfi jizdé vlaku s prepravou cestujicich proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji na dvou
a vicekolejné trati musi byt cestujici upozornéni na vystup na nastupisté pro opacny smér jizdy.
Upozornéni provede strojvedouci pomoci hlaseni informacniho systému nebo vlakovym rozhla-
sem. Pokud neni toto zatizeni k dispozici, informuje strojvedouci obsluhu vlaku, ktera nasledné
v maximalni mozné mite zajisti informovani cestujicich.

Pokud dojde ke zjisténi jizdy vlaku osobni dopravy s otevienymi dverfmi (u vlaku s vlakovym
doprovodem) nebo o této skutecnosti doprovod vlaku nebo strojvedouci obdrzi informaci, za-
stavi strojvedouci vlak v nejblizSim vhodném misté a obsluha vlaku provede opétovné uzavreni
dvefi (u vlaku s centrdlné uzaviranymi dvefmi provede opétovné uzavieni a zajisténi dvefi stroj-
vedouci ve spolupraci s obsluhou vlaku). Pokud by takto doslo k zastaveni v Zelezni¢ni stanici
nebo zastavce s predepsanym pobytem pro vystup a nastup cestujicich, upravi strojvedouci
technologii brzdéni tak, aby vlak zastavil v misté obvyklého zastaveni.

Zastavovani vlakll na znameni je mozné za téchto podminek:

e vlak je veden samotnym motorovym vozem (jednotkou) nebo;

e jsou-li vSechny vozy pro prepravu cestujicich vybaveny spravné ucinkujici signalizaci
,Zadosti o zastaveni“ ke strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla a zpétnou
signalizaci k cestujicimu, Ze zadost byla strojvedoucim prevzata nebo

e jsou-live vSech vozech vlaku pritomni ¢lenové vlakového doprovodu, ktefi jsou vybaveni
radiovym telekomunikacnim zafizenim a jsou ve spojeni se strojvedoucim vedouciho
hnaciho vozidla;

e V TJR vlaku je u piisluiného mista zastaveni na znameni ve sloupci , Pfijezd“ uvedena
znacka ,x“. Misto zastaveni na znameni je uvedeno i v jizdnim fadu pro verejnost. V
pfipadech, kdy fazeni vlaku neodpovida vyse uvedenym podminkam, znacka zastaveni
na znameni neplati a vlak zastavi vzdy.

Potfebu vystupu cestujicich na mistech zastaveni na znameni zjistuje ¢len vlakového doprovodu
v€asnym a srozumitelnym dotazem u cestujicich; poté da strojvedoucimu pokyn k zastaveni na
takovém misté. Pokud je vlak vybaven spravné ucinkujici signalizaci, mUzZe byt pokyn k zastaveni
dan pfimo cestujicim, popF. Elenem vlakového doprovodu obsluhou tlaéitka ,Zadost o zasta-
veni”“.

Strojvedouci je povinen jet prfed mistem zastaveni na znameni takovou rychlosti, aby v tomto
misté, bude-li na ni pfitomen cestujici, plynule zastavil. Ddle je povinen upravit rychlost vlaku
na trati tak, aby pfi odjezdu z mista zastaveni na znameni (prlijezdu mista zastaveni na znameni)
byl dodrzen ¢as uvedeny v TJR pro odjezd vlaku z tohoto mista.

Strojvedouci musi v misté zastaveni na znameni zastavit vzdy:

e pokud dostane pokyn k zastaveni od ¢lena vlakového doprovodu;

e pokud byla déna signalizaci ,Zadost o zastaveni“ nebo pii poruse této signalizace;

e vidi-li v prostoru nastupisté mista zastaveni na znameni osobu;

e nastane-li na misté zastaveni na znameni v dobé pfijezdu vlaku vlivem povétrnostnich
podminek nepfehledna situace (snéhova vanice, silné destové srazky a jiné vlivy snizujici
viditelnost).

e pokud neni ¢lenem vlakového doprovodu informovan o moznosti takové misto projet
(napt. z divodu plného obsazeni vlaku, nemoznosti vlakového doprovodu vlakem projit
atp.).
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188.

4.8.

189.

190.

Je-li nutné, aby vlak zastavil mimoradné na Siré trati, a nejde-li o nutnost bezprostredniho za-
staveni, zastavi jej strojvedouci na nejprihodnéjsim misté. Nejedna-li se o mimoradné zastaveni
vlaku nasledkem poutZiti zachranné brzdy, pro zavadu na vlaku nebo pro prekazku na trati, po-
kracCuje strojvedouci v dalsi jizdé, jakmile pomine dlvod zastaveni. Pfed uvedenim vlaku do po-
hybu da strojvedouci vidy navést ,Pozor”. Strojvedouci ostatnich hnacich vozidel a ¢lenové vla-
kového doprovodu se nesméji vzdalit ze svych stanovist, pokud nebyli strojvedoucim vedouciho
hnaciho vozidla pfivolani.

PFi odvozu vlaku s pfepravou cestujicich po ¢astech, musi byt cestujici dopraveni do nejblizsi
vhodné stanice jiz pfi odvozu prvni ¢asti vlaku. Neni-li to moZné, mohou cestujici z(istat ve vo-
zech, jen pokud vlakova Ceta zajisti ¢ast vlaku zanechanou na trati utazenim vsech rucnich brzd.

PMD pfi odvozu jednotlivych ¢asti vlaku (s osobnimi vozy) musi dodrzet predepsana zastaveni
pro vystup a nastup cestujicich, a to i v pfipadé bude-li tuto ¢ast vliaku odvazet jiné hnaci vozidlo
nez pGvodni.

V pripadé, zZe je predpokladano zastaveni vlaku delSiho, nez je délka nastupisté v dané stanici
(zastavce), je povinnosti vedouciho vlakového doprovodu zajistit bezpecnost vystupujicich ces-
tujicich z vozQ, které zastavi mimo prostor pro nastup a vystup. Vedouci viakového doprovodu
zajisti prestup takovych cestujicich do vozu, které zastavi u nastupisté, pokud to neni mozné
napf. z ddvodu neprichodné soupravy, musi po dohodé se strojvedoucim zajistit posun, ktery
umozni cestujicim vystup do prostor pro nastup a vystup.

Neobsazeno.

Preprava osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi prepravé osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace se postupuje dle ustanoveni pre-
pravniho radu a smluvnich prepravnich podminek (SPPO).

V pripadé, Ze nejsou ze strany osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace splnény pod-
minky stanovené prfepravnim radem nebo SPPO pro zahdjeni takové prepravy, avsak takové
preprava je pozadovana, rozhodne o uskutecnéni takové prepravy vedouci vlakového dopro-
vodu s pfihlédnutim k dopadim takové prepravy na dalsi jizdu vlaku (napt¥. doba nakladky nebo
vykladky cestujiciho na invalidnim voziku) a je oprdvnén takovou prepravu odmitnout. O od-
mitnuti takové prepravy informuje vedouci vlakového doprovodu manazera provozu.

V pripadé prepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace je potfeba témto osobam
vénovat zvySenou pozornost s ohledem na pripadné specifické potreby.

Neobsazeno.

Technologicka opatfeni pro jizdu vlaki (PMD)

Jizda vlaku pres diagnostickd zarizeni

Na vybranych mistech v siti SZ jsou umisténa diagnostickd zafizeni slouzici k ochrané dopravni
cesty. Umisténi téchto zarizeni je uvedeno v pfislusnych TTP trati, tabulky €. 1 a 9. Znalost mist
vybavenych diagnostickymi zafizenimi je soucasti znalosti tratovych poméra.

Pro jizdu vlak( (popfF. pro jizdu PMD) pres mista s touto diagnostikou a pro postup strojvedou-
ciho pfi indikaci poplachu diagnostickym zafizenim jsou stanovena tato opatreni:

e strojvedoucije povinen sledovat mista umisténi diagnostickych zatizeni pfi jizdach vlakl
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a musi technologii jizdy zabezpecit prljezd vedeného viaku tak, aby nedochazelo k
neodlvodnénému brzdéni nebo zastaveni vlaku v prostoru tratové ¢asti IHL, IHO a INJ;

e v pfipadé, Ze je strojvedoucimu pfedana vypravcim informace o tom, Ze byla indikovana
zavada se stupném ,poplach K a Ze vlak bude zastaven v nasledujici nebo jiné vhodné
stanici za ucelem provedeni kontroly, musi strojvedouci s vlakem zastavit velmi zvolna
tak, aby pfi prudkém zastaveni (napf. pfi pouZiti rychloCinného brzdéni) nedoslo k
naruseni celistvosti pfipadné poskozenych ¢asti vozidel. To plati zejména pro indikatory
horkobéznosti obruci, brzdovych soucasti nebo lozZisek;

e v pfipadé, Ze je strojvedoucimu pfedana vypravcim informace o tom, Ze byla indikovana
zavada se stupném ,STOP“ a Ze vlak musi ihned zastavit za ucelem provedeni kontroly,
musi strojvedouci s vlakem zastavit velmi zvolna tak, aby pfi prudkém zastaveni (napf.
pfi pouziti rychlo¢inného brzdéni) nedoslo k naruseni celistvosti pripadné poskozenych
Casti vozidel. To plati zejména pro indikatory horkobéZznosti obruci, brzdovych soucasti
nebo lozZisek;

e po zastaveni vlaku je strojvedouci povinen provést kontrolu diagnostikovaného vozidla
(ndpravy) a pfipadné stanovit dalsi podminky jizdy vlaku. Informace zjisténé
diagnostickym zafizenim preda strojvedoucimu vypravc¢i. Pfed provadénim této
kontroly, musi strojvedouci ucinit vSechna opatreni k zajisténi vlaku proti ujeti a zaroven
proti neopravnéné manipulaci nebo pfistupu do kabiny strojvedouciho;

e v pfipadé, Ze strojvedouci zjisti, Ze se jednalo o nekorektni poplach, popf. na misté
vyhodnoti, Ze se zadvadou lze pokradovat v jizdé dohodne s vypravéim (tratovym
dispecerem) dalsi postup v¢. ptipadného doplnéni udajl a podpisu diagnostické zpravy.
Tuto skutecnost a pripadna omezeni jizdy ohlasi strojvedouci vidy vypravéimu a
dispecerovi;

e v ostatnich pripadech, kdy s danym vozidlem nelze pokracovat v jizdé, postupuje
strojvedouci podle pokyn( dispecera, ktery si vyzada pripadné dalsi informace od jinych
zaméstnanc( dopravce nebo zaméstnanctl SZ.

Neobsazeno

Pouziti piskovacich zafizeni

Jizdu hnaciho vozidla je nutno regulovat tak, aby probihala za vSech okolnosti pod mezi adheze
a nedochazelo ke skluzu nebo smyku dvojkoli. Strojvedouci musi pfi vedeni vlaku nebo pfi po-
sunu zohlednit potfebu pouziti piskovaciho zafizeni pfi rozjezdech nebo pfi brzdéni s ohledem
na adhezni podminky koleje, kde se jizda provadi, s pfihlédnutim k sestavé vlaku (posunového
dilu), zpUsobu jeho brzdéni, poctu a typu pouzitych brzd jednotlivych zafazenych vozidel. Pfi
zhorSenych adheznich podminkach musi strojvedouci pfizplsobit rychlost jizdy vlaku (posuno-
vého dilu) technickym moZnostem ucinku brzd za soucasného pouziti piskovaciho zatizeni i
s ohledem na konkrétni mistni tratové poméry a stav koleje.

Adhezni poméry (pfi jizde i pfi brzdéni) Ize zlepsit véasnym piskovanim. Piskovat je zakazano,
jestlize ke skluzu (smyku) jiz doslo. Jestlize jsou dvojkoli hnaciho vozidla jiz ve skluzu (smyku),
musi strojvedouci neprodlené snizit vykon hnaciho vozidla (resp. snizit stupen zabrzdéni) a pis-
kovat je mozné teprve tehdy, jsou-li hnaci dvojkoli opét v trvalém zabéru. Poté je mozné po-
stupné zvysSovat vykon (brzdéni) hnaciho vozidla. Piskovani pfi brzdéni je potieba zahdjit tak
vcas, aby bylo zajisténo (zejména pak pfi nepfiznivych adheznich podminkach napf. z dlivodu
Spatnych povétrnostnich podminek) maximalni vyuZziti brzdné sily. Doporucuje se zavést nizsi
stupen brzdéni's dostatecnym predstihem pred mistem, kde je potfeba sniZit rychlost Ci zastavit
a to tak, aby ani pfi postupném zvysSovani brzdného ucinku nedoslo k zablokovani a naslednému
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smyku zadné z brzdénych naprav. Toto ustanoveni plati pfedevsim pro hnaci vozidla vybavena
piskovacim zafizenim, kde strojvedouci ovlada jejich ¢innost.

Pouziti piskovacich zatizeni (kromé pfipadl odvraceni nebezpedi) je zakazano:

e v prostoru vyhybek a kolejovych kfiZzovatek,

e v prostoru kolejovych brzd,

e v prostoru spadovist (od vrcholu svazného pahrbku po posledni rozfadovaci vyhybku),

e v mistech, které nebudou dale pojizdéna dalSimi vozidly téZze soupravy, nebo béhem
brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.

PFi piskovani se doporucuje prerusovat piskovani alespon kazdych 10 sekund.
Neobsazeno.

Jizda dlouhodobé odstavenych vozidel

Pokud jsou do vlaku ¢i posunového dilu (véetné PMD) zarazena vozidla, s nimiz se nehybalo vice
nez 7 dn(, je nutno obnovit jejich Suntovaci schopnost (dostate¢né vodivé propojeni na styku
kolo — kolejnice pro spravnou ¢innost zabezpecovaciho zafizeni) pokud je to mozné jesté pred
jizdou po kolejich vybavenych kolejovymi obvody.

O zafazeni neSuntujicich vozidel informuje provozni zaméstnance dispecer.

O jizdé nesuntujicich vozidel po kolejich SZ vybavenych kolejovymi obvody musi byt predem
informovan vypravéi dle pFislusnych ustanoveni predpisu SZ D1, pfi sjednavani takové jizdy u
ostatnich provozovatell drah tuto véc stanovi provozovatel ve svych vnitinich predpisech.

Obnoveni Suntovaci schopnosti u hnacich vozidel se provede opakovanym (minimdlné 2x) roz-
jetim a zabrzdénim priabéZnou brzdou na draze alesport 100 m z nejvyssi mozné dosazitelné
rychlosti (alespon 15 km/h).

Obnoveni Suntovaci schopnosti taZzenych vozidel se provede bud' v priibéhu jizdy do sousedni
stanice a to snizenim rychlosti minimalné o polovinu z nejvyssi dosazitelné rychlosti (vyssi nez
20 km/h) zmensenim tlaku v hlavnim potrubi o nejméné 0,5 bar bez pouZiti dynamické brzdy
nebo automatické regulace rychlosti, nebo béhem posunu s takovymi vozidly rychlosti nejméné
30 km/h a uplnym zastavenim z této rychlosti pfi dodrZeni zabrzdéni nejméné o 0,5 bar bez
pouziti dynamické brzdy nebo automatické regulace rychlosti.

O vyuziti obnoveni Suntovaci schopnosti pomoci snizeni rychlosti nebo zastavenim béhem jizdy
vlaku do sousedni stanice musi byt predem informovan vypravci a musi byt téz upozornén na
oCekavané prodlouzeni jizdni doby. Zpraveni vypravciho zajisti strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla.

Dopravce neodpovida za zajisténi Suntovaci schopnosti kolejovych konstrukci Zelezni¢niho
svrsku.

Neobsazeno.

Neobsazeno.
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5. Operativni Fizeni drazni dopravy

Povinnosti a odborna zpUsobilost zaméstnanct zajistujicich provoz dispe-

¢inku

Zakladnim ukolem zaméstnance, ktery zajistuje funkci dispecera, je zajisténi bezpecnosti a ply-
nulosti provozovani drahy a drazni dopravy v nepretrzitém rezimu provozu pfi dodrZeni povin-
nosti uloZzenych smlouvou o provozovani drazni dopravy na siti SZ a vlastnimi vniténimi pfedpisy
pro provozovani drazni dopravy a feSeni mimoradnosti v provozu v¢. zadavani dat do informac-
nich systém( provozovatele drahy (napf. zavadéni nebo odfikani vlak(, aktivace tras atp.).

Ukolem dispecera je rovnéi véasné a pravdivé zadavani dat o slozeni vlakd a pFipravenosti vlaku
prostrednictvim informacnich systému provozovatele drahy a zadavani dat do systému moni-
toringu licenci strojvedouciho (predevsim udaje o licenci strojvedouciho, ¢ase zahajeni a ukon-
¢eni smény).

Dispecer je odpovédny za dodrzovani Narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. v platném znéni ohledné
povolené délky smény a dodrzeni doby odpocinku dle nasledujicich zasad:

e délka smény nesmi presahnout 13 hodin. V pfipadé, Ze soucasti smeény je rezijni jizda,
muze délka smény Cinit nejvyse 15 hodin. ReZijni jizda se zapocitavd do pracovni doby
a smi byt uskutecnéna jen na konci smény.

e rozvrhnout pracovni dobu tak, aby zaméstnanec mél mezi koncem jedné smény a za-
¢atkem nasledujici smény nepretrzity odpocinek po dobu alespon 11 hodin béhem 24
hodin po sobé jdoucich,

e odpocinek muize byt zkracen az na 7 hodin béhem 24 hodin po sobé jdoucich za pred-
pokladu, Ze je zajisténa moznost spanku na lGZku po dobu alespon 6 hodin. Nepretrzity
odpocinek mezi dvéma sménami muze byt zkracen za podminky, Ze sledujici odpodi-
nek bude prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocinku.

Povinnosti dispecCera je rovnéz predavani pokynl a informaci k zajisténi vykon( na vlacich pro-
voznimu personalu, pokud vyvstane takova potireba a dale je povinnosti dispecera resit vzniklé
mimoradnosti v drazni dopraveé napr. s dispecerskym aparatem SZ.

Dispecer je povinen pfijmout nezbytnd opatreni k odstranéni i jinému usmérnéni zjisténého
nebo ohlaseného bezpecnostniho rizika vyplyvajiciho z konstrukéni ¢i technické zavady draz-
niho vozidla nebo jiného technického zarizeni slouziciho k zabezpecéeni provozovani drazni do-
pravy a toto riziko oznamit osobam, které mohou pfispét k odstranéni ¢i jinému usmeérnéni
tohoto bezpecnostniho rizika. Zavady vozidel se ohlasuji podle zasad uvedenych v pfedpise ZP-
PDV Provozovdni drdZnich vozidel, zavady na infrastrukture se ohldsi prisluSnému provoznimu
dispelerovi SZ, popf. prostiednictvim aplikace Helpdesk dopravci. Ostatni zdvady pfedd dispe-
Cer k feSeni provoznimu rediteli.

Dispecer musi byt dostupny na pohotovostnim telefonnim spojeni a musi mit zajistén pristup k
datové komunikaci jak se systémy provozovatele drahy, tak s provoznimi zaméstnanci ZP.

V pripadé, Ze dispecer ze zavaznych dlvodl neni schopen vykonavat funkci, musi zajistit jiného
zaméstnance, ktery prevezme plnéni jeho povinnosti a pfipadné jej informovat o vSech nasta-
lych mimoradnostech.
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V pfipadé vzniku mimoradné udalosti ohlasi dispecer mimoradnou udalost dle ohlasovaciho
schématu mimoradnych udalosti prisluSnym osobdm z vedeni ZP a postupuje dale v souladu s
pokyny osoby provadeéjici Setfeni mimoradné udalosti.

Dispecer musi byt v dobé vykonu funkce vybaven platnymi jizdnimi fady véetné rozkazl o jizd-
nim radu a vylukach, platnymi pfedpisy, predpisem pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
aktualnim rozpisem smén zaméstnanci a kontaktnimi telefony provoznich zaméstnancl do-
pravce a provozovatele drahy. Uvedené dokumenty mohou byt v elektronické podobé, dispecer
pfi prevzeti sluzby provéfi jejich platnost a pfipadné soulad s tiSténou podobou.

Dispecer musi byt odborné zpuUsobily. Odborna zpUsobilost a jeji rozsah stanoven predpisem o
odborné zpusobilosti ZP-OZZ Predpis o zdravotni a odborné zpusobilosti.

Predani funkce dispecera probiha dle rozpisu zpravidla po dohodé. Soucasti predani funkce je
ptedani pohotovostniho telefonu a viech dalSich pomcek ¢i informaci potfebnych pro vykon
funkce dispecera.

PFi pfedavani funkce dalsSimu zaméstnanci musi predavajici zaméstnance seznamit prebirajiciho
zaméstnance se viemi mimoradnostmi a udalostmi, ke kterym v pribéhu sluzby dispecera do-
Slo a které by mohly mit vliv na dalsi bezpecné a plynulé zajiSténi provozovani drahy ¢i drazni
dopravy a jsou nezbytné pro dalsi funkci dispecera.

Neobsazeno.

Pohotovostni spojeni

Za Ucelem zajisténi nepretrzité sluzby dispeCinku je zfizeno pohotovostni telefonni Cislo + 420
775 240 021.

Udrzovani a aktualizaci telefonniho seznamu uloZzeného v pohotovostnim telefonu zajistuje dis-
pecer.

Neobsazeno

Rozpis dispecerskych sluzeb

Funkce dispecera je zajistovana nepretrzité 24 h denné po vsechny dny v roce.

Rozpis osob ve funkci dispecera sestavuje manazer provozu vzdy do 15. dne v mésici pro mésic
nasledujici, popt. jej podle potieby aktualizuje.

Seznam s rozpisem osob zajistujicich funkci dispecera je vyvésen v sidle spole¢nosti.

Neobsazeno.

6. Zavérecna a prechodna ustanoveni

Zmeény a doplriky tohoto predpisu vydava ZP v elektronické podobé. Zmény a doplriky vstupuji
v platnost dnem, ktery urci jednatel ZP nebo osoba jednatelem povérena.

Tento predpis nabyva platnosti a uc¢innosti dnem 01.07.2023.
Neobsazeno.

Neobsazeno.
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7. Seznam priloh

Pfiloha €. 1 — Rozsah znalosti

Pfiloha €. 2 — Rozsah znalosti ZDD

Pfiloha ¢. 3 — Vybaveni aktudlnimi pomUckami

Pfiloha €. 4 — Technologicky postup prezkouseni zafizeni kontroly bdélosti

Pfiloha ¢. 5 — Vykaz voz( ndkladniho viaku
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Priloha ¢. 1 — Rozsah znalosti

Funkce

Znalost

Jednatel, manaZer provozu

Uplnd znalost

vlakvedouci OD

Dispecer, strojvedouci, ¢len posunové cety, vozmistr,

Uplnd znalost
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Priloha ¢. 2 — Rozsah znalosti ZDD

Pro vykon funkce strojvedouci, ¢len posunové cety (vlakvedouci, priivodci)

Druh ZDD

Rozsah znalosti

Stani¢ni rad

V ptipadé pravidelného posunu nebo manipulace:
¢lanky: 1-6,8-10, 16, 17, 21 - 23, 25, 33, 34, 61, 62, 65,
77,81-83,86,94,101,111-117,119-122, 126, 127,
135-137, ptilohy: 1, 5 - 10, 21, 32.

V ptipadé projizdéni:

¢lanky: 1, 8 - 10, 21 - 22, 33, 34, 61, 65, 77, 82,94, 101,
135, 137, pfilohy: 1, 8, 9, 21.

PND3

¢lanky: 1-10, 12, 13, 15, 16, 20, 21, 23, 25,27 -31,35—
40, 43 - 46, 50, 51, 52, 56

Pro ostatni funkce se rozsah znalosti fidi rozsahem uvedenym v konkrétnim predpise v rozsahu znalosti.
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Priloha ¢. 3 — Vybaveni aktudlnimi pomickami

Misto/osoba

Pomiicky JR a ostatni vybaveni

Hnaci vozidlo -

Kniha predavky

Kniha oprav (mUGze byt reseno téz elektronickou
formou)

Zapisnik poruch na zabezpecovacim zafizeni
(mUze byt feseno téz elektronickou formou)
Néavod k obsluze el. rychloméru (pokud je jim HV
vybaveno)

Prikaz vlaku ,rozkaz Pv*

Rozkaz V-PMD

Ohlasovaci rozvrh MU

Dispecer -

Platna znéni predpist dopravce

Platna znéni predpist SZ popf. dalsich provozova-
telG drah dle prislusnych smluv

TTP (elektronicka forma) pojizdénych trati

ZDD (elektronicka forma) pojizdénych trati

TJR (elektronickd forma) vlakd

Ohlasovaci rozvrh MU

Prikaz vlaku ,rozkaz Pv*”

Rozpis smén zaméstnancu (elektronicka forma)
Kontakt na zaméstnance dopravce

Prepravni dokumentace CIM, CUV

Strojvedouci -

TTP (elektronicka forma) pojizdénych trati
ZDD (elektronicka forma) pojizdénych trati
TJR (elektronickd forma) vlakd

Ohlasovaci rozvrh MU (elektronicka forma)
Zprava o brzdéni

Soupis vozU nakladniho vlaku

Vlakvedouci, pravodci jen os. doprava -

Knizni jizdni rad popf. jeho elektronicka forma
Ohlasovaci rozvrh MU (elektronicka forma)
Tarif a smluvni prepravni podminky
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Priloha ¢. 4 — Technologicky postup prezkouseni zafizeni kontroly bdélosti

1. Hnaci vozidlo se pred provadénim zkousky zajisti proti ujeti (v tomto pfipadé nelze pouzit
ptimocinnou brzdu), pribéZzné potrubi se doplni vzduchem na hodnotu jmenovitého tlaku,
motorovy vlz se zabrzdi se pfimocinnou brzdou na tlak min 1,5 bar. V kabiné (na stanovisti),
ze které nebude zkouska provddéna, musi byt ovlddaci prepinac¢ KBS-E v poloze ,Vypnuto*;

2. PFizapnutém napajeni zarizeni (odpojovac¢ akumuldtorové baterie, prislusny jisti¢ a pfipadné
spinac fizeni) se ovladaci prepinac KBS-E prepne do polohy ,Start”, kdy se rozsviti kontrolni
svétlo ,START” (pokud jsou splnény podminky automatické vyluky zaftizeni, tj. jsou soucasné
sepnuty kontakty rychlostniho spinace v rychloméru a tlakového spinace primocinné brzdy)
a kratce se mUze aktivovat i houkacka; po rozsviceni kontrolniho svétla ,START” je mozZno
prepnout ovladaci prepinac do polohy ,,PROVOZ” - v této poloze se rozsviti kontrolni modré
svétlo na pultu;

3. Po odbrzdéni pfimocinné brzdy se nejdfive po 3 s od zhasnuti modrého kontrolniho svétla
ozve houkacka, stlaci se tlacitko bdélosti, po jehoz obsluze se vypne houkacka a rozsviti se
modré kontrolni svétlo na dobu pfiblizné 4 s, po pfiblizné 14 s od obsluhy tlacitka se znovu
ozve houkacka a stlaci se opét tlacitko bdélosti;

4. Po dalSim zaucinkovani houkacky se umysiné zatizeni neobslouzi (tla¢itko bdélosti) a cca
dobé 4 — 10 s od aktivace houkacky musi dojit k odpadu elektropneumatického ventilu
prabéziného potrubi brzdy, po kterém je nutno sledovat na manometru prabézného potrubi,
zda tlak poklesl na hodnotu pod 3,5 bar, pficemz doba od posledni obsluhy tlacitka bdélosti
do okamzZiku odpadu elektropneumatického ventilu bezpecnostni brzdy ma byt v rozsahu 18
—22s;

5. Poté se ovladaci prepinac pfepne do polohy ,Vypnuto“;

6. Zafizeni se vyzkousi vy$e uvedenym zplsobem i z opaéného stanoviité. Uspééné provedeni
zkousky se zapiSe do zdznamniku poruch na sdélovacim a zabezpedovacim zafizeni zapisem
KBS v poradku” s uvedenim data a podpisu strojvedouciho;

7. U jednokabinového provedeni KBS-E se provede zkouska z obou stanovist, volba stanovisté
je pfimo na ovladaci skfince.

8. U zafizeni pro kontrolu bdélosti typu LS IV, LS VI nebo Mirel apod. se postupuje obdobné,
nesouhlasi vSak popis ovladacich prvku. Popis ovladacich prvkd a zpUsobu ovladani je
soucasti dokumentace umisténé na konkrétni lokomotive.

PFi neuspésném prezkouseni nebo nevykazuje-li zatizeni béhem zkouseni spravnou ¢innost,
nesmi byt hnaci vozidlo vystaveno do provozu a zavada musi byt zapsana v zaznamniku poruch. Po-
stup pfi poruse zafizeni béhem vykonu sluzby upravuje tento predpis.
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Priloha ¢. 5 — Vykaz vozii nakladniho viaku

Vykaz vozu nakladniho viaku

Datum:

Cislo viaku:

2

3

4

5

6

7

8

Cislo vozu

Pocet
naprav

Délka pies
néarazniky

Hmotnost
vozu

Hmotnost
nakladu

Hmotnost
celkem

Brzdici
hmotnost

Druh
brzdovych
Spalikd

ks

m

t

t

t

t

K/L/LL

Pozndmka

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

Celkem:
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