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Zkratky a znacky

ARR ..cooriiiiieec e, automaticka regulace rychlosti

DBt dynamicka brzda

EDB .ooviieieiieiiieeeeen, elektrodynamicka brzda

EP cerirerreree e elektropneumaticka brzda

G (N) covreeeeeeeceeenee, rezim brzdéni, oznacCeni polohy pfestavovace pro rezim brzdéni G
HV s hnaci vozidlo

JR e, jizdni rad

JZB ooviiiiiiiiiie, jednoducha zkouska brzdy

MU e mimoradna udalost

OZ7Z v, odborné zpUsobily zaméstnanec (osoba)

PMD ..o, posun mezi dopravnami

[ (0) IS rezim brzdéni, oznaceni polohy prestavovace pro rezim brzdéni P
P+E e, rezim brzdéni P se zapnutou dynamickou brzdou

R o, rezim brzdéni, oznaceni polohy pfestavovace pro rezim brzdéni R
RHE oo, rezim brzdéni R se zapnutou dynamickou brzdou

REME oo, rezim brzdéni R se zapnutou Mg-brzdou

F et rucni brzda

SHV e, specialni hnaci vozidlo

SIR e seditovy jizdni fad

SZ e Sprava Zeleznic, s.o.

TIR s tabeldrni jizdni Fad

TTP e, tabulky tratovych pomér(

UIC s Mezinarodni zelezni¢ni unie

UZB oo Uplna zkougka brzdy

VLD i, vlakovy doprovod (vlakvedouci, pravodci)

ZBHV ..., zkouska brzdy hnaciho vozidla

ZBJ i zkouska brzdy jednotky

ZOB ..ot zprava o brzdéni

ZP oo Zubacka provoz s.r.o.
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Zelezni¢ni dopravni podnik

zeleznicni stanice
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10.

11.

12.
13.

14.

15.

1. Zakladni ustanoveni

Pfedpis ZP-B je zavazny pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich vozidel
pro vsechny, ktefi provozuji a organizuji drazni dopravu na zakladé smluvniho vztahu s doprav-
cem Zubacka provoz s.r.o. (ddle jen ZP) na drdze celostatni a regiondlni. Zavaznost také plati
pro osoby, které s brzdovymi zafizenimi manipuluji, popfipadé provadéji kontrolni Cinnost
ve vztahu k témto zafizenim.

Rozsah znalosti tohoto predpisu uvadi ,Priloha 1 — Rozsah znalosti*.

Tento predpis se nevztahuje na specialni vozidla, kterd nemaji sprahlové a narazeci ustroji
béZné stavby a nemaji pribéznou nebo nesamocinnou brzdu.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

2. Zakladni pojmy

Brzdovy Spalik (zdrZ) — brzdovy segment, pres ktery je vyvozovdana brzdna sila na obvodu (jizdni
plose) kola

Clankovy vz — je vz skladajici se z vice trvale spojenych ¢lankl (vozidel) z nichz kazdy je vyba-
ven vlastnim pojezdovym Ustrojim. Spojeni mezi ¢lanky je realizovano pomoci Ustroji, které
nelze rozpojit v béZzném provozu. Jednotlivé ¢lanky vozu jsou schopné samostatného posunu.

Dopravni hmotnost vlaku — soucet vlastni hmotnosti vSech vozidel vlaku a hmotnosti prepra-
vovaného nakladu. Zjisti se z ndpis na voze a hmotnosti nakladu se zjisti z vozové ndlepky
nebo privodnich listin. U nezvdZzeného ndakladu ji Ize odhadnout podle poctu naloZenych zasilek
na voze se zndmou hmotnosti, nebo podle objemu prepravovaného materidlu (sypkého, teku-
tého, dreva, ...), je-li znama jeho mérna hmotnost. V pfipadé pochybnosti rozhodne dispecer.

Elektricka nebo motorova jednotka — ucelenad, v provozu nerozpojitelna souprava hnacich, vlo-
Zenych, ptip. fidicich voz( tak, Ze obé krajni vozidla jsou zpravidla vybavena jednou celni kabi-
nou strojvedouciho

Hnaci vozidlo (HV) —spolecny vyraz pro vozidlo s vlastnim pohonem — lokomotivu (pfip. se zdro-
jovym vozem), motorovy a elektricky viiz nebo motorovou a elektrickou jednotku, pro ucely
tohoto predpisu i fidici vz a specialni vozidlo vybavené béznym sprahlovym a narazecim ustro-
jim

Kloubovy viz — viiz, ktery je sloZen ze ¢lankd, které jsou mezi sebou spojeny kloubem. Kloub se

naléza nad stfednim pojezdovym ustrojim. Jednotlivé ¢lanky vozu nejsou schopné samostatného
posunu.

Lokomotiva — vozidlo (HV) s vlastnim pohonem urcené pro dopravovani jinych vozidel

Motorovy nebo elektricky viiz — vozidlo s vlastnim pohonem, zafizené pro pfepravu osob nebo
nakladu, pfip. dopravovani jinych vozidel

Nabéznik — viz s technickou zavadou, pro kterou nesmi byt zarazen do vlaku, a to i presto, Ze
nemusi mit sniZzenou rychlost. Pojmem nabéznik se také oznacuje nalepka k oznaceni takové-
hoto vozu, na které jsou technické zavady vypsany.

Nakladni viiz — viz pro prepravu nakladu (napft. kryty, vysokosténny, vysypny, ploSinovy, kot-
lovy)
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16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.
33.

34.
35.

N&véstni viiz — posledni viiz vlaku s pFislusnym oznagenim dle pfedpisu SZ D1

Odborné zplisobily zaméstnanec (osoba) — osoba, ktera je opravnéna provadét cinnost, pro
kterou ji je pfedepsand odborna zpUsobilost

Osobni vliz — viz pro prepravu cestujicich, jejich zavazadel nebo posty a pro poskytovani ostat-
nich sluzeb cestujicim (napf. lehatkovy, jidelni, IGzkovy, salonni)

PFipojny viiz — osobni vz uréeny pro vozbu motorovym vozem
ReZim S — oznaduje provoz nakladnich voza rychlosti 100 km.h!
ReZim SS — oznaduje provoz ndkladnich voz( rychlosti 120 km.ht

Ridici viiz — osobni viiz bez vlastniho pohonu se stanovi$tém strojvedouciho; pro ucely tohoto
predpisu je povazovan za HV

Specialni hnaci vozidlo (SHV) — specialni vozidlo s vlastnim pohonem o jmenovité hmotnosti
vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem umoznujicim rychlost alespor 10 km/h

Specidlni vozidlo — vozidlo konstruované pro udrzbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo
pro kontrolu stavu drahy ¢i odstrafiovani nasledkd mimoradnych udalosti

Strojvedouci — spolecny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti k fizeni hnaciho (spe-
cialniho hnaciho) vozidla bez zietele na jeho typ

Ucelena samostatna jednotka — ucelena souprava, sestavena z hnacich vozidel, ptip. fidiciho
vozu a dalSich vozidel tak, Ze obé krajni vozidla jsou zpravidla vybavena jednou celni kabinou
strojvedouciho. Pro obrat ve stanicich neni tfeba prefazovani vozidel

Vlak — skupina navzajem svésenych vozidel v dobé od jejich sestaveni do pfijezdu do konecné
stanice

Vlakova dokumentace — souhrnny nazev pro vykaz vozidel vlaku a zpravu o brzdéni vlaku

Vlakvedouci — vedouci vlakového doprovodu s pfislusnou odbornou zkouskou, v nékterych pfi-
padech muZe povinnosti vlakvedouciho stanovené timto predpisem vykonavat strojvedouci,
popf. pravodci ¢i jind odborné zplsobild osoba

VloZeny vuz — vz vloZzeny mezi krajni vozy jednotky

Vlz — spolecny nazev pro osobni a nakladni viz, viz pro zvlastni ucely a dopravované hnaci
vozidlo, které neni obsazené strojvedoucim bez vlastniho pohonu

Vozmistrovské kladivo — kladivo s prodlouzenou nasadou o vadze cca 150 g

Zajistovaci sila (Fpark) - pGsobi proti uvedeni stojiciho vozidla do pohybu, vyjadfuje velikost
brzdiciho Gcinku ruéni brzdy v kN (kilonewton) a skuteéné reprezentuje brzdici G¢inek zajistovaci
brzdy, jeZ zabranuje uvedeni stojiciho vozidla do pohybu a to zejména u voz( vybavenych ne-
kovovymi brzdovymi $paliky. Udaj se uvadi na vozidle spole¢né s udajem brzdici vahy ruéni
brzdy, u novych vozidel mize byt uveden uz jen tento udaj.

Zdrojovy viz — akumulatorovy viiz vybaveny trakénimi bateriemi pro pohon elektrického HV

Zelezniéni kolejové vozidlo — déle jen ,vozidlo“ je spole¢ny nazev pro tazené vozidlo (dale jen
,viz“), hnaci vozidlo a specialni hnaci vozidlo (lokomotiva, motorovy vliz, jednotka, fidici vaz,
tratovy stroj)
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36.

37.

38.

39.
40.

3.1.
41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.
49.

Zprava o brzdéni (ZOB) - tiskopis, ktery obsahuje Udaje o brzdéni vlaku minimalné v rozsahu
Vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. v platném znéni. Vzory ZOB obsahuje ,,Pfiloha ¢. 7 — Vzory zprav o brz-
déni a sestavé vlaku” tohoto predpisu.

Kromé zakladnich pojmU uvedenych v kapitole 2 plati také pojmy uvedené v ptilohach tohoto
predpisu.

Na zakladé vyhlasky UIC 800-01 ,,PouZiti odbornych Zelezni¢nich ndzvi“ se jednotkou tlaku uziva
,bar”. Pro tuto jednotku plati, Ze 1 bar = 100 kPa = 0,1 MPa =1 atp.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

3. Provoz brzd

Zpusoby brzdéni a rezimy brzdéni

Kazdé drdini vozidlo vystrojené pribéinou tlakovou brzdou musi mit vyznacen zkratkou jeji typ
a hodnoty brzdicich vah pfislusnych rezimech brzdéni.

VSechny vlaky jsou brzdény priibéZznou samocinnou brzdou. Technologie brzdéni pro jednotlivé
pripady pfrislusi k odborné zpUsobilosti strojvedouciho.

Neni-li na vozidle napis o brzdici vaze, nesmi se jeho brzda zapocitat do brzdici vahy vlaku. V pfi-
padé HV nelze toto vozidlo pouZit jako ¢inné ¢i k sluzbé pohotové s vyjimkou posunu v ZST nebo
na vlecce, popf. pfi zkusebni jizdé.

Pro PMD plati ustanoveni jako pro vlak s ohledem na odliSnosti stanovené pfedpisem provozo-
vatele drahy. Za ovéreni Ucinku ¢innosti prlbézné brzdy pfi PMD je odpovédny strojvedouci
PMD. Pro ovéreni Cinnosti brzdy se pouZzije postup stanoveny timto predpisem pro provoz a
obsluhu brzd.

TJR daného vlaku mUze urdit, Ze je vlak brzdén II. zpGsobem bridéni. Udaj o I. zpGsobu bridéni
se neuvadi.

Vlak miZe byt brzdén I. nebo Il. zpisobem brzdéni. Pouziti brzdici sily ke zpomaleni, udrzeni
rychlosti a zastaveni vlaku (vyjma rychlo¢inného brzdéni) se nazyva ,prabézné brzdéni“.

I. zplsob brzdéni — timto zplsobem musi byt brzdény vsechny vlaky osobni dopravy a vlaky
nakladni dopravy o rychlosti 100 km.h™* a vy3si. Ktomuto zpGsobu brzdéni patfi brzdy
s rychlym vyvinem brzdiciho Ucinku pti pribézném brzdéni:

» vrezimu P (osobni)
» vrezimu R (rychlik)
» vrezimu R+Mg (rychlik + Mg brzda)
Vlaky o rychlosti 161 km.h™ a vy3$8i musi brzdit v reZimu R+Mg.

Il. zpasob brzdéni — timto zplsobem brzdéni mohou byt brzdény nakladni vlaky do rychlosti
100 km.h* véetné. K tomuto zpUsobu brzdéni patfi brzdy s pomalym vyvinem brzdiciho t¢inku
pfi pribéZném brzdéni:

» vrezimu G (nakladni)
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50. Pro jizdy po tratich Liberec — Tanvald — Zelezny Brod, Smriovka — Josefdv Ddl a Tanvald — Harra-

chov plati pro obsluhu a ovladani brzdy déle predpis SZDC (CD) D40 véetné dalich ustanoveni
tykajicich se napf. zajisténi stojicich vozidel a jejich vybaveni, obsluhy VZ (KBS) a postup( pfi
zkouskach brzdy. Pokud je v tomto predpise odkazovan predpis CD V15/I, plati ustanoveni to-
hoto predpisu o brzdach, predpis CD D2 je nahrazen ptedpisem SZ D1, ¢ast prvni a predpis CD
Ok2/2 je nahrazen predpisem ZP-0OZZ Zdravotni a odbornd zpisobilost.

51. Neobsazeno.

3.2. Zarazovani vozidel do vlaku vzhledem k brzdéni

52

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

3.2.1. Razeni vlaka

. Maximalni pocet naprav u vlakQi osobni pfepravy a maximalni délka u vlak( nakladni dopravy
jsou uvedeny v TTP pro pfislusnou trat nebo tratovy usek.

Pocty naprav a délky ¢innych lokomotiv se do uvedenych poctl zapocitavaji. Napravy motoro-
vych a elektrickych vozli se do uvedenych poctl zapocitavaiji.

V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi a byt zapnuté zpUsobilé brzdy, pokud tomu
nebrani skutecnosti souvisejici s bezpecnosti ¢i nebezpeci poskozeni nadkladu.

V provozu bézné nedélitelné elektrické a motorové jednotky (napf. fada 471, 814) se povazuji
za jedno vozidlo.

Brzda necdinného hnaciho vozidla a neobsazeného ¢inného hnaciho vozidla nemusi byt zapnuta,
pokud neni poslednim vozidlem vlaku. Vypnuti brzdy neCinného hnaciho vozidla ozndmi strojve-
douci zaméstnanci sestavujici vlakovou dokumentaci.

Ve vlaku osobni dopravy Ize ponechat maximalné jedno vozidlo s vypnutou pribéZznou brzdou,
pokud se nejedna o posledni vozidlo vlaku nebo o vlak s rychlosti vyssi nez 161 km/h.

Ve vlaku brzdéném I. zplsobem brzdéni v reZimu P je dovoleno ponechat maximalné dva vozy
s polohou prestavovace pro rezim G. Dopravni hmotnost téchto vozi nesmi prevysovat do-
pravni hmotnost vozU s prestavovaci v rezimu P.

Ve vlaku nakladni dopravy s dopravni hmotnosti vétsi nez 2500 t musi mit vSechny vozy polohy
prestavovacl pro rezim G. Pokud nelze dodrzet tuto podminku, brzda pfislusného vozu se vy-
pne.

Ve vlaku néakladni dopravy, ktery je brzdén II. zpGsobem brzdéni, Ize ponechat maximalné dvé
vozidla s polohou prestavovace pro rezim P.

Ve vlaku ndkladni dopravy maji byt vSechny priibézné brzdy zapnuté, pokud tomu nebrani jiné
opatieni (vzhledem k druhu vozidla, nakladu apod.). Vozidla musi byt fazena tak, aby mezi pru-
bézné brzdénymi vozidly nebyla skupina vozidel bez brzdy nebo s vypnutou pribéznou brzdou s
celkovym pocétem ndprav vétSim nez:

a) 16 naprav —jde-li o prazdné vozy nebo kloubova vozidla
b) 12 ndprav — jde-li o skupinu, ve které jsou vSechny vozy lozené nebo jde o skupinu
prazdnych a loZenych vozu, hnacich vozidel, tendry a kolejové jeraby
c) 8 ndprav —jde-li o skupinu vozidel mezi ¢innym hnacim vozidlem a prvnim pribézné
brzdénym vozidlem
Rychlost takového vlaku nesmi presahnout 100 km/h.
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62.

63.

64.

65.

66.
67.

68.
69.

70.

71.

72.

73.

Ve vlaku nesmi byt kombinovany brzdy s prfestavovaci v poloze G s prestavovaci v poloze R nebo
R+Mg.

Naveéstni vlz, pokud je ve vlaku zatazen, musi mit zapnutou pribéZznou brzdu vidy. Za tuto do-
drZeni tohoto opatreni odpovida zaméstnanec, ktery proved| sestaveni vlaku.

Pro PMD plati stejnd ustanoveni jako pro vlak, vyjma SHV vybavenych jinymi typy brzd. Pro ra-
zeni souprav SHV plati pokyny uvedené v navodech k obsluze téchto SHV.

Vozidla vybavena stupriovité neodbrzdovatelnou brzdou se zapisuji do zpravy o brzdéni
do rubriky Pozndmky formou ,,Brzda Knorr — 3 vozidla”.

Neobsazeno.
Neobsazeno.
3.2.2. Pouziti rucnich brzd
Vozy s upotrebitelnou ru¢ni brzdou se radi prednostné jako nejblizsi na zacatku a na konci vlaku.

Zameéstnanec sestavujici vlakovou dokumentaci (resp. pofizujici Vykaz voz( vlaku) zaznamena,
které vozy soupravy jsou vybaveny rucni brzdou, a uvede hodnoty brzdici vahy téchto vozU, (za-
jistovaci silu uvede pouze v ptipadé, Ze je pro zajisténi odstavenych voz( pouzit postup pro za-
jisténi s vypoctem zajistovaci sily).

Neni-li ve vlaku dostatecny pocet rucnich brzd pro pfipadné pouziti pro zajisténi proti ujeti, je
nutno zajistit dostateény pocet zarazek ve vlaku. Podrobnosti stanovi pfedpis SZ D1 a pfedpis
ZP-PDD Predpis o provozovdni drdzZni dopravy.

Pokud neni hodnota brzdici vahy nebo zajistovaci sily vozu uvedena, neni ruéni brzda upotfebi-
telna.

Rucni brzda je upotrebitelna, pokud je vyzkousena bez zasahu tlakového vzduchu. U zkouseného
vozu je nutné, aby byl pIné odbrzdén, pripadné byl vypnut jeho rozvadéc z ¢innosti a pomocny
vzduchojem byl odvétran. TytéZz podminky plati i pro pfipad odstavovani vozl a jejich zajiSténi
rucni brzdou.

PFi zkouSce ru¢ni brzdy (kontrola pfilehlosti a odlehlosti zdrZi) na kontrolované strané se u jed-
notlivych druh( ruénich brzd provadi nasledovné:

a) Spalikova brzda

» u dvounapravového vozu u vnéjsich zdrzi u kol obou naprav

» u podvozkového vozu pristupné vnéjsi zdrze podvozku (to neplati pro jednostranné
vnitfné brzdéné podvozky

b) Kotoucova brzda

» u vozu s dvouokénkovym ukazatelem pro rucni brzdu se prislusné okénko podvozku
zacloni ¢ervené, druhé zlstane zelené (v pripadé, Ze je tlak v hlavnim potrubi alespon
cca 3 bar) —viz Obrdzek 1.
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Obrdzek 1: Dvouokénkovy ukazatel pro rucni brzdu

» uvozu se zvlastnim ukazatelem pro rucni brzdu se pfislusné okénko podvozku zacloni
Cervené bez ohledu na pritomnost vzduchu v hlavnim potrubi nebo brzdovém valci —
viz Obrdzek 2.

Obrdzek 2: Zvldstni ukazatel pro rucni brzdu

74. Pocet zarazek na hnacim vozidle by mél byt pfiméren, minimalni pocet zarazek na hnaci vozidle
jsou 4 ks. O pfimérenosti rozhodne strojvedouci vzhledem k dopravovanym vozidlim a tratovym
pomérim. Zardzky musi byt uloZzeny na vhodném misté hnaciho vozidla a volné pfistupné stroj-
vedoucimu.

75. Pokud bude pfi odstavovani a zajistovani odstavenych vozidel pouZit vypocet zajistovaci sily, po-
stupuje se podle predpisu provozovatele drahy SZ D1 Dopravni a navéstni predpis a podle me-
todického pokynu Drazniho uUradu €. j. DUCR-60946/21/Pr ze dne 15.10.2021.

76. Neobsazeno.

3.3. Priprava vlakd k provedeni zkousky brzdy

3.3.1. Vseobecné

77. Po sestaveni vlaku musi byt cely vlak propojen spojkami hlavniho potrubi a otevieny pfislusné
spojkové kohouty. V pripadeé vlaku, kde je potreba ¢innosti dalSich zatizeni ovladanych tlakovym
vzduchem, postupuje se shodné i u napajeciho potrubi. Pokud je to mozné, spojuji se spojky
na stejné strané vlaku.

78. Pokud ma hlavni potrubi dvé brzdové spojky na jednom ¢Eele, spojuje se pouze jedna z nich. Totéz
plati i pro spojovani napajeciho potrubi.

79. Vozidla bez brzdy a bez zavady na hlavnim potrubi se také zapojuji do hlavniho potrubi vliaku.

80. Zaméstnanec (¢len posunové Cety, strojvedouci), ktery spojuje a rozpojuje spojky hlavniho a na-
pajeciho potrubi kontroluje a zodpovida za:

» kontrolu stavu pryZového tésnéni spojek a jejich pfipadnou vyménu ¢i dosazeni
» zavésSeni nepouzitych spojek na zavésy, popf. jalova hrdla.
81. Po pristaveni HV k soupraveé se postupuje nasledovné:
a) u HV se na okamZik otevre spojkovy kohout (odstranéni necistot);
b) svésise tahlové ustroji;
c) spoji se prislusné spojky;
d) oteviou se soucasné spojkové kohouty (nelze-li, otevie se prvni kohout u vozu).

82. Pfi rozpojovani spojek se postupuje nasledovné:
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83.
84.
85.

86.

87.

88

89.
90.

91.

92.

93.
94.

a) uzavrou se oba spojkové kohouty (nelze-li, uzavie se prvni kohout blize u zdroje stla-
¢eného vzduchu);

b) rozpoji se brzdové spojky a zavési se na zavésy Ci jalova hrdla;
Obdobné je podle ¢l. 80 a ¢l. 81 i spojovani a rozpojovani napajeciho potrubi.
Neobsazeno.

Neobsazeno.
3.3.2. Polohy rukojeti mechanismu brzdy a technicky stav vozidel ve vlaku

Pred zkouskou brzdy musi byt vSechny prestavovace, kohouty a vypinace v odpovidajicich polo-
hach, ve kterych budou i pfi jizdé vlaku (PMD). Po zkousce brzdy neni jiz dovoleno dalsi manipu-
lace; pokud k dalsi manipulaci dojde, je nutno provést zkousku brzdy opakovat.

Za polohy prestavovaci, kohoutl a vypinacli pro zkousku brzdy zodpovida ten, kdo s nimi mani-
puloval.

. Vozidla se zdvadou na brzdovém zatizeni se mohou prepravit v souladu s ostatnimi ¢lanky tohoto

predpisu.
Neobsazeno.
Neobsazeno.
3.3.3. Technicky stav brzd vozidel Fazenych ve viaku

Technicky stav brzdy a brzdovych zafizeni musi byt vizualné kontrolovan pfi technické prohlidce
provadéné dle predpisu ZP-PDV Predpis pro provoz drdZnich vozidel nebo pfi zkouskach brzdy.

Do vlaku se nesmi zafazovat vozidla se zavadou na brzdovém zafizeni, ktera by mohla ohrozit
bezpecnost. Pro prepravy vozidel se zavadou na brzdovych zafizeni musi byt splnény ostatni sou-
visejici ¢lanky tohoto predpisu, predpisy vyrobce a ostatni souvisejici pfedpisy dopravce. Tako-
véto prepravy schvaluje manazer provozu.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

4. Zkouska brzdy

4.1. \Vseobecné

95.

96.

Cinnost prabéiné brzdy vlaku musi byt v provozu ovéiovana, zkousku brzdy je nutno provést
v pfipadech:

» odjezdu vlaku z vychozi dopravny;

» dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak fidi;

» byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéseni vozidel na konci vlaku.
V provozu se vykonavaji tyto zkousky brzdy:

> Uplna zkouska brzdy — UZB;

» jednoducha zkouska brzdy — JZB;
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» zkouska brzdy hnaciho vozidla — ZBHV;
» zkouska brzdy ucelené jednotky — ZBJ.
97. Dale se v provozu ovéfuje:

» Cinnost a ovladatelnost pribézné brzdy vlaku (plati i pro posunovy dil a PMD) tzv.
zkouska brzdy za jizdy vlaku, dfive téZz dynamicka zkouska brzdy;

» Cinnost rucni brzdy.

98. Pri zkousce brzdy nebo ovérovani jeji cCinnosti se pro odbrzdéni nesmi pouzivat vysokotlaky plnici
Svih.

99. Pfilehlost a odlehlost brzdovych zdrzi se ovéfuje vozmistrovskym kladivem, tlakem chodidla ¢i
jinym vhodnym predmétem, s ohledem na bezpecnost pfi praci.

100. Za provozni tlak brzdy je povazovana hodnota 5,0 bar.

101. Pred zkouskou brzdy je tfeba vzhledem k mistnim pomérim zajistit vlak (soupravu vozidel)
proti ujeti (zabrzdéni HV, podloZeni vozidel zarazkami).

102. V pfipadech, kdy je moZno ovéfit funkci brzdy sledovanim zmén tlaku na manometru i jiném
indika¢nim zafizeni na stanovisti strojvedouciho, vyuzZije se této moznosti (napr. postrkové HV).

103. Zaméstnanec, ktery provadi jakoukoli zkousku brzdy, je povinen zjistit pfi jejim provadeéni
potifebné Udaje pro radné sestaveni vlakové dokumentace.

104. Vykonava-li zkousku brzdy strojvedouci sam, je povinen pred provedenim zkousky brzdy pro-
vést:

a) Zapnout vlakovy zabezpecovac do polohy , Provoz” a zabezpecit nepretrzity chod
kompresoru a zajistit HV proti neopravnénému vstupu.
105. Neobsazeno.

106. Neobsazeno.

4.2. Zkouska tésnosti

107. Zkouska tésnosti pribézné brzdy vlaku se provede takto:
a) hlavni potrubi a prostory brzdy se naplni na predepsany provozni tlak;
b) zafizeni ARR na HV musi byt vypnuto;

c) po ustdleni tlaku v hlavnim potrubi se prerusi spojeni mezi hlavnim potrubim a hlav-
nimi vzduchojemy hnaciho vozidla;

d) na manometru se sleduje Ubytek tlaku v hlavnim potrubi;
e) ubytek tlaku v hlavnim potrubi nesmi byt za 2 minuty o vice nez 0,5 bar.

V obdobi od 1.11. do 31.3. je strojvedouci povinen pred vykonanim zkousky tésnosti pribéziné
brzdy rychlocinné zabrzdit a jednorazové odbrzdit, aby se uvolnily ztuhlé mechanické ¢asti brzdy.

108. Pokud je pokles tlaku vyssi nez podle pfedchoziho ¢lanku, netésné misto v soupravé se musi
najit, opravit a zkouska tésnosti zopakovat.

109. Neobsazeno.
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110.

4.3.
111.

112.

113.

Neobsazeno.

Uplna zkouska brzdy — UZB

UZB se musi vykonat:

YV V VY V

>

pred odjezdem vlaku tam, kde byl sestaven;

na vozidlech, které byly odstaveny déle nez 24 hodin;

v pfipadé, Ze neni k dispozici informace o dobé odstaveni vozidel;

u samostatnych ucelenych jednotek jednou denné pted prvni jizdou (ddle ¢ast 4.6);

na zadost strojvedouciho;

u vlakl lokomotivnich vlakd pri spojeni vice HV;

po nafizeni vySetfovatele pfi vySetfovani MU.

UZB se nemusi vykondvat:

>
>
>
>
>

po objeti soupravy (ani v pripadé pripojeni jiného HV);

pfizméné HV;

pokud ¢ast vozidel odjizdi jako jiny vlak s jinym HV;

pokud je k vlaku pfipojena souprava jiného vlaku;

pokud vlak méni jen smér jizdy nebo své Cislo.

UZB se u nakladniho vlaku provede takto:

a) dle ¢asti 4.2 se provede zkouska tésnosti;

b) po vyrovnanitlaku v hlavnim potrubi na provozni tlak se ovéfi odlehlost brzdovych Spa-
lik( (resp. odbrzdéni kotoucové brzdy) na libovolném vozidle za mistem spojeni po-
trubi s HV;

d)

na naveést ,Zabrzdéte” strojvedouci snizi tlak v hlavnim potrubi 0 0,5 aZ 1 bar;

po uplynuti 1 minuty zaméstnanec kontrolujici pfilehlost brzdovych Spalik( (u voz(
s kotoucovou brzdou stav ukazatele zabrzdéno-odbrzdéno) postupuje kolem soupravy
a provadi nasledujici ukony:

kontroluje spravnou polohu vsech prestavovacl, uzaviracich kohout( a ruko-
jeti rozvadécu;

spojeni spojek hlavniho i napajeciho potrubi;

svésSeni vlaku, v€etné polohy a zapojeni pfipadnych kabelovych spojek;
maximalni dovolené rychlosti jednotlivych vozidel;

u vozU se Spalikovou brzdou kontroluje tloustku brzdovych zdrzi a zdvih pistu
brzdovych valcd, je-li to mozné;

profoukne kratkym otevienim spojkového kohoutu brzdovou spojku a
spojku napajeciho potrubi na poslednim vozidle (opacny konec od HV) vlaku.
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e) na ndvést ,,0dbrzdéte” strojvedouci zvysi tlak v hlavnim potrubi na provozni tlak. Bé-
hem odbrzdovani sleduje zaméstnanec provadeéjici zkousku brzdy dobu, za kterou po-
sledni vz odbrzdi. Tato doba se povaZuje za odbrzdovaci dobu, kterd musi byt Umérna
délce a sloZzeni soupravy vlaku a nesmi byt delsi nez 3 minuty. Odbrzdovaci doba se
méri od doby, kdy strojvedouci dohodnutym zplsobem potvrdil prevzeti navésti ,0d-
brzdéte“. P¥i prekroceni této doby neni UZB Gspé&$na;

f) po uplném odbrzdéni soupravy se zkontroluje odlehlost brzdovych zdrzi (u voza s ko-
toucovou brzdou stav ukazatele zabrzdéno-odbrzdéno);

114. U vozidel se $palikovou brzdou se p¥i provadéni UZB kontroluje pfilehlost a odlehlost zdrii:
» udvounapravovych vozidel minimalné na vnéjsich stranach
» u podvozkovych vozidel minimalné na vnéjsich stranach podvozku
» U vnitfné brzdénych podvozki zdrZze pro obé napravy.

115. U vozidel s kotoucovou brzdou se jeji zabrzdéni a odbrzdéni kontroluje na ukazateli stavu
zabrzdéno-odbrzdéno. Ten pfi tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a pfi odbrzdéné pribézné brzdé
(v pripadé spolecného ukazatele pribézné a rucni brzdy rovnéz pfi odbrzdéni brzdy rucéni) uka-
zuje zelenou barvu v obou okénkach (Obrazek 4). Pfi zabrzdéné pribézné brzdé musi ukazatel
ukazovat ¢ervenou barvu v obou okénkach (Obrazek 5).
ey

e
S e

TR

Obrdzek 3 Obrdzek 5

116. Pokud zlstane po odbrzdéni zaclonéno okénko ukazatele zabrzdéno-odbrzdéno cervené, lze
se o odlehlosti brzdovych desticek presvédcit na tlakoméru nebo na informacnim panelu pfislus-
ného vozu.

117. Ptiovérovani ¢innosti brzdy vozidel je vhodnéjsi, aby pfi zabrzdéni Sel zaméstnanec po druhé
strané nez pfi odbrzdéni.

118. Pokud pfi UZB funkce brzdy nevyhovi, dojde-li k manipulaci s pFestavovaci, uzaviracimi ko-
houty, rukojeti rozvad&&d nebo k manipulaci s tahly odbrzd'ovaéd, musi se UZB opakovat.

119. Vysledek UZB a ptipadné dalsi informace spojené s brzdou vlaku ozndmi zaméstnanec kon-
trolujici brzdu strojvedoucimu a zaméstnanci sestavujicimu vlakovou dokumentaci.

120. V zimnim obdobi je vhodné na nékolika mistech vlaku prerusit hlavni potrubi a profouknout
kratkym otevienim brzdového kohoutu brzdové spojky (smérem od zdroje stlaceného vzduchu).

121. Pro pfipad vykonani UZB pomoci kompresni stanice zastava funkci strojvedouciho zamést-
nanec kompresni stanice.

122.  UZB u vlaku osobni dopravy se provede jako UZB pro nakladni vlaky podle ¢l. 111 a% 120
s odliSnostmi:
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» vsechny prestavovace se prestavi do polohy s nejvyssim ucinkem brzdéni (s ohledem
na ¢l. 56);

» prekontroluje se spravna funkce protismykovych zafizeni, pokud jsou jimi vozidla vy-
bavena.

123.  Zkouska Mg-brzdy pt¥i UZB se zkousi na jednotlivych vozidlech:
» na pokyn se zavede rychlo¢inného brzdéni — vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi;
> provedou se tkony pro UZB;

» provede se kontrola Mg-brzdy stiskem tlacitka elektromagnetického ventilu této
brzdy, brzdové tramce musi dosednout na kolejnici, musi se rozsvitit kontrolka
spravné funkce Mg-brzdy a po uvolnéni tladitka se musi trdmce vratit do horni zved-
nuté polohy;

» ddle strojvedouci na pokyn , Odbrzdéte” odbrzdi a zkontroluje se odbrzdéni vsech
voz(;

» Mg-brzda vozu se povaZuje za nezpUsobilou, pokud se:

a) nerozsviti na kontrolnim panelu signalizace Mg-brzda v poradku;
b) nepfilehnou brzdové tramce ke kolejnicim;
c) rozsviti se signalizace Mg-brzda v poruse.

» v takovém pripadé se prestavovac brzdy prislusného vozu prestavi do polohy R

124. Je-li vedouci hnaci vozidlo vybaveno ovladacem ep brzdy a je spojeno se soupravou vlaku
kabelem UIC, musi byt p¥i UZB ep brzda vypnuta z ¢innosti. Po vykondani UZB a zapnuti ep brzdy
se tato funkce vyzkousi, véetné funkce pfemosténi zachranné brzdy.

125. Neobsazeno.

126. Neobsazeno.

4.4. Jednoducha zkouska brzdy —JZB

127. JZBlze provést pouze, pokud byla dFive vykonana UZB a je o této zkousce k dispozici doklad,
ktery se po vykondni JZB doplni (viz. ¢ast 5)

128. Jednoducha zkouska brzdy se provadi:

a) na pridanych vozidlech do vlaku v rozsahu UZB byla-li vozidla odstavena déle ne?
24 hod., nebo nelze-li odstavnou dobu zjistit;

b) na vozidlech, mezi kterymi doslo k pfechodnému rozpojeni;

c) pfriobjeti soupravy;

d) pfivyméné HV bez ohledu na smér jizdy;

e) navozidle, u kterého byla pfechodné vypnuta brzda z ¢innosti;

f) na hnacim vozidle, dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého je ovladana pribéina
brzda vlaku nebo po odstupu ptiprezniho HV;

129. U vozidel se Spalikovou brzdou se kontroluje pfilehlost a odlehlost zdrzi:
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» udvounapravovych vozidel obé zdrZe na jedné napravé

» u podvozkovych vozidel zdrZe na vnéjsich stranach jednoho podvozku

» uvnitfné brzdénych podvozkl zdrZe pro obé napravy jednoho podvozku.
130. U vozidel s kotoucovou brzdou se kontroluje okénko ukazatele zabrzdéno-odbrzdéno.
131. JZB se provadi na kterémkoliv vozidle soupravy vyjma pfipadu v ¢l. 127 a).

132. Vysledek JZB a pripadné dalsi informace spojené s brzdou vlaku ozndmi zaméstnanec kon-
trolujici brzdu strojvedoucimu a zaméstnanci sestavujicimu vlakovou dokumentaci.

133. Neobsazeno.

134. Neobsazeno.

4.5. Zkouska brzdy hnaciho vozidla — ZBHV

135. ZBHV se provadi po kazdém vystaveni vozidla z mista deponie nebo pred vyjezdem vozidla.
136. Pti ZBHV se kontroluje:
» spravny ucinek brzdy;

» spravny Ucinek dvojitého zpétného ventilu mezi pfimocinnou a pribéznou brzdou, a
to z kazdého stanovisté;

» spravny ucinek vysokého stupné brzdéni, Ize-li;
» spravny ucinek protismykového zatizeni, lze-li;
» spravny ucinek ostatnich brzd.

137. Pti ZBHV je povinen strojvedouci zajistit HV proti ujeti podloZzenim kol vzhledem k mistnim
podminkam.

138. Provedeni ZBHV a jeji vysledek zapise strojvedouci do Knihy pfedavky HV.
139. Neobsazeno.

140. Neobsazeno.

4.6. Zkouska brzdy ucelené jednotky —ZBJ

141. Tato zkouska se provadi u ucelenych, v provozu nerozpojitelnych jednotek a nahrazuje UZB
pro vlaky osobni dopravy. Toto ustanoveni plati i pro vice takto spojenych jednotek. Provadi se
jedenkrat za 24 hodin, zpravidla pred prvni jizdou.

142. ZBJ lze poutZit také pro v provozu rozpojitelné jednotky motorovych vozu, kde se v obrato-
vych stanicich pouze méni fidici stanovisté, ze kterého bude ovladana prabéina brzda vlaku;
stejné tak pro pfipad jednotky sloZzené z motorového a fidiciho vozu.

143. 7ZBJ lze dale provadét pfi zméné stanovisté u samostatného motorového vozu s ohledem
na ¢l. 126.

144. Pokud je ucelena samostatna jednotka vybavena zafizenim pro automatickou zkousku brz-
dového systému, postupuje strojvedouci podle pokyn( k prislusné radé HV.
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145. ZBJ se pak provadi pfi kazdé zméné stanovisté zkouskou pneumatické ¢asti samocinné brzdy
(jeji ovladatelnost) snizenim tlaku v hlavnim potrubi o pfiblizné 1 bar, jeho opétovnym zvysenim
na provozni tlak. Pfitom se sleduje pribéh tlaku v brzdovych valcich.

146. Neobsazeno.

147. Neobsazeno.

4.7. Zkouska brzdy za jizdy vlaku

148. Pii odjezdu ze stanice, kde byla vykonana UZB nebo JZB je strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla povinen provést zkousku brzdy za jizdy vlaku. Pfi dosaZzeni rychlosti 40 km/h prestane
strojvedouci vyvijet taznou silu. V pfipadé hnaciho vozidla s dynamickou brzdou vypne tuto
brzdu z ¢innosti a za¢ne brzdit prlibéZnou brzdou za ucelem sniZzeni rychlosti o cca 10 km/h. P¥i
spravném ucinku brzdy a sniZeni rychlosti vlaku priblizné o 10 km/h odbrzdi strojvedouci pra-
béZznou brzdu vilaku a za¢ne zvySovat taznou silu hnaciho vozidla a pokracuje v rozjezdu vlaku.
Strojvedouci ostatnich ¢innych hnacich vozidel zafazenych do vlaku musi pfi dosazeni rychlosti
40 km/h prestat vyvijet taznou silu a oCekavat zkousku brzdy za jizdy vlaku.

149. V pfipadé, Ze nedojde ke spravnému ucinku brzdy a snizeni rychlosti vlaku podle ¢l. 147 po-
stupuje strojvedouci podle kapitoly 7 tohoto predpisu.

150. Neobsazeno.

151. Neobsazeno.

4.8. Doplnujici ustanoveni

152. Naobsazeném HV, ze kterého neni ovladana priibézna brzda vlaku, musi mit brzdi¢ uzavren,
avsak nikoliv uzamcen.

153. Pfi vyméné HV, objeti HV pfi Uvrati nebo zméné vedouciho HV u nakladnich vlakl se vidy
zavede nizkotlaké prebiti.

154. Pfivyméné HV u vlakl osobni dopravy je hodné zavést nizkotlaké prebiti.
155. Ptizavedeni nizkotlakého prebiti se JZB provede nejdfive po uplynuti doby 3 minuty.

156. Pro PMD plati ustanoveni jako pro vlak s tim, Ze staci vykonat zkousku brzdy na tolika vozi-
dlech, aby bylo dosazeno minimalni hodnoty potfebné brzdici vahy pro dany usek traté. Prove-
deni zkousky brzdy se zapiSe pfimo do rozkazu V-PMD.

157.  P¥ijizdach SHV vybavenych jinymi typy brzd se provadi zkousky brzdy dle pokyn( uvedenych
v navodech k obsluze téchto SHV.

158. V tratovych Usecich, kde je nafizeno pouzit preklenuti zachranné brzdy dle predpisu SZ D1,
pouzije strojvedouci preklenuti zachranné brzdy, pokud je jim souprava vlaku vybavena. Toto
ustanoveni plati predevsim pro vlaky s pfepravou cestujicich. Zavedenim preklenuti zachranné
brzdy neni funkce ovladani pribézné brzdy strojvedoucim nijak ovlivnéna.

159. Neobsazeno.
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5. Vymeéra brzdicich procent

5.1. VsSeobecné

160. Brzdici ucinek kazdého vlaku musi odpovidat jeho délce (poctu naprav, resp. délce v metrech)
a rychlosti, jakoz i sklonovym pomérim a zabrzdné vzdalenosti pojizdéného Useku. Predepsana
vymeéra brzdicich procent (potfebna brzdici procenta) pro danou zdbrzdnou vzdalenost jsou de-
finovany v pfiloze predpisu SZ D1. Zabrzdna vzdalenost pro jednotlivé traté jako? i rozhodny spad
na jednotlivych tratich (tratovych Gsecich) jsou uvedeny v TTP. Udaje potfebnych brzdicich pro-
cent pro konkrétni vlak jsou uvedeny v TJR pfislusného vlaku, sloupec €. 8.

161. Pro vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vyssi, jehoZ brzdici ucinek neni dostatecny
pro dodrzeni zabrzdné vzdalenosti na prislusné trati, je mozno jeho zabrzdnou drahu rozlozit do
dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti. Potfebna brzdici procenta se v tomto pfi-
padé urcuji z rychlosti o 20 km/h niZsi, neZ je stanovend rychlost, nejméné vsak
ze 120 km/h. Je-li vlak dostatecné brzdén pro tuto rychlost, postacuje toto obrzdéni pro snizeni
rychlosti ze stanovené o 20 km/h v predposledni zabrzdné vzdalenosti.

162. Pro vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vyssi musi byt ve sloupci 8 jeho tabelarniho
jizdniho fadu uvedeny dvé hodnoty potrebnych brzdicich procent. Horni hodnota odpovida sta-
novené rychlosti vlaku. Jsou-li skutecnd brzdici procenta vlaku vyssi nebo rovna této hodnoté,
nemusi se jeho zabrzdna draha rozkladat do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti
a rychlo¢innym brzdénim vlak zastavi na jedné zabrzdné vzdalenosti. Dolni hodnota odpovida
rychlosti 0 20 km/h nizsi, neZ je stanovena rychlost, nejméné vsak rychlosti 120 km/h.

163. U vSech vlak(i osobni dopravy, vlak( Lv, jakoZ i u téch ndkladnich viakd, které maji stanove-
nou rychlost vyssi nez 100 km/h, se uvadéji potfebna brzdici procenta pro I. zplsob brzdéni; u
ostatnich vlakl se uvadeéji pro Il. zplsob brzdéni. V pfipadé potieby se uvedou brzdici procenta
pro oba zpUsoby brzdéni.

164. Neobsazeno.

165. Neobsazeno.

5.2. Zapocitavani brzdicich vah vozidel

166. Brzdici vaha je soucet brzdicich vah vSech vozidel, které lze s ohledem na ostatni ¢lanky to-
hoto predpisu zapocitat (technicky stav brzdy, ¢itelnost napisu apod.). Hodnoty brzdici vahy pro
vy$si rezim brzdéni, ne? je pfedepsan TIR pro dany vlak, Ize zapo¢itat jen tehdy, pokud je rychlost
vlaku v nékteré ¢asti traté alespon 80 km/h a vyssi.

167. Pokud je rychlost vlaku nizsi nez 80 km/h, Ize ponechat prestavovace v poloze pro vyssi rezim
brzdéni, ale brzdici vdha se zapocitava pro rezim P u voz( se $palikovou brzdou a pro rezim R pro
vozy s kotoucovou brzdou.

168. ReZimy P+E, R+E popf. P+H Ize zapocitavat pouze pti spravné funkci elektrodynamické nebo
hydrodynamické brzdy na hnacim vozidle, jejiz Uc¢inek je zavisly na tlaku v hlavnim potrubi.

169. Hodnoty brzdici vahy s indexem, napf. R+E140 Ize zapoditat, jen pokud je rychlost vlaku v né-
které Casti traté rovna hodnoté v indexu a vyssi.

170. U osobnich vozl vybavenych a se zapnutym potrubnim urychlovacem se zapocitdva ¢ervené
vyznacena hodnota brzdici vahy.
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171. U ndkladnich voz( s ruénim prestavovacem prdzdny-loZzeny nebo prazdny-¢astecné lozeny-
loZeny se pocitd vidy jen ta hodnota brzdici vahy (vyznacena v horni ¢asti Stitku prestavovace),
kterd odpovidd poloze jeho rukojeti. Pro prestaveni prestavovacu (tedy i pro zapocteni brzdici
vahy) plati:

» v poloze ,prdazdny” (tj. s nizsi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost vozu
mensi nez prestavna hmotnost, uvedena na stitku prestavovace

» v poloze ,loZeny” (tj. s vyssi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost vozu
stejna nebo vétsi nez prestavnd hmotnost, uvedena na Stitku prestavovace

» stejné pravidlo plati pro uréeni spravného nastaveni, ma-li prestavovac navic polohu
Castecné lozeny.

172. Dosahne-li se prestavna hmotnost, musi se prestavovac ,P-L“, ,P-1/2L-L“ prestavit do odpo-
vidajici polohy. Nelze-li odhad provést (a tak bezpecné urcit dosazeni prestavné hmotnosti), z0-
stane prestavovac v poloze ,prazdny”, pripadné ,1/2L“. Pokud nelze prestavovac prelozit do po-
lohy loZeny, brzda se nevyping, ale jako brzdici vdha se smi zapocitat jen hodnota pro polohu
,prazdny”, pripadné ,1/2L“. Pokud nelze prestavovac preloZit do polohy , prazdny” nebo , Cas-
tecné lozeny” a dopravni hmotnost vozu je mensi nez prestavna hmotnost, brzda se vypne.

173. U vozidel, jejichz brzdovou vystroj tvofi dvé nebo vice samostatnych brzd, z nichz kazda ma
vlastni rozvadéc s vypinacim a pfestavnym ustrojim a samostatné vyznacené hodnoty brzdici
vahy, se celkova brzdici vaha vozidla stanovi jako soucet brzdicich vah jeho zapnutych brzd.

174. U vozl se zarizenim pro automatické nastaveni brzdného ucinku podle nakladu se za brzdici
vahu pocita u nakladnich vozu:

» které maji samocinny prestavovac P-L:

- hodnota brzdici vahy, vyznacena v levém hornim rohu tabulky, pokud dopravni
hmotnost vozu je mensi nez prestavna hmotnost, vyznacena ve spodnim radku

- hodnota brzdici vahy, vyznaCena v pravém hornim rohu tabulky pro nastaveny
rezim brzdéni, je-li dopravni hmotnost vozu stejnd nebo vétsi nez prestavna
hmotnost

» na kterych je brzdici vaha vyznacena udajem MAX....t:

- vyznacena hodnota brzdici vahy, ale jen pokud neni vétsi nez dopravni hmotnost
vozu; jinak nejvySe dopravni hmotnost vozu;

- ma-li vz soucasné prestavovac G-P, plati vyznac¢ena hodnota brzdici vahy jako
maximum pro oba reZzimy brzdéni (obé polohy prestavovace).

» vystrojenych brzdou Bozi¢ C/D nebo BoZi¢ D s brzdici vahou vyznacenou
podle pfilohy €. 3 tohoto predpisu, tj. hodnotou brzdici vahy v hornim
radku, odpovidajici dopravni hmotnosti (vyznacené ve spodnim rfadku).
Neni-li dopravni hmotnost vozu shodna se Zddnym uUdajem spodniho
radku, uvazuji se udaje pro nejblize nizsi dopravni hmotnost, vyznace-
nou ve spodnim rfadku.

175. U osobnich vozli se samocdinnym brzdénim podle zatiZzeni se jako brzdici vaha zapocitava vy-
znaceny udaj MAX....t, je-li mensi nez dopravni hmotnost vozu, jinak nejvySe dopravni hmotnost
vozu.

176. Jsou-li ve vlaku, ktery je pribéziné brzdén I. zplsobem v reZimu P, zatazena vozidla s presta-
vovacem v poloze G, smi se jako jejich brzdici vaha zapocitat nejvyse 0,75 hodnoty brzdici vahy,
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vyznacené pro tuto polohu. Brzdici vaha vozidel s pfestavovatem v poloze P ve vlaku brzdéném
. zplisobem brzdéni se zapocitdva plnou vyznacenou hodnotou.

177. Za zarazeni nutného poctu vozl s pribéznou tlakovou brzdou a s upotiebitelnou rucni brz-
dou do vlaku a za jejich spravné rozmisténi ve vlaku odpovida zaméstnanec, ktery Fidil posun pfi
sestavé vlaku. Zaméstnanec, ktery sestavil vlakovou dokumentaci, odpovida za spravny vypocet
skute¢ného brzdiciho procenta.

178. U vlakl je nutno dbat jiZ pfi jejich sestavé na to, aby byly dostatecné brzdény na vSech tra-
tich, po nichz pojedou. Ve sloupci 8 TIR vlaku je uvedena u kazdé vyznacené hodnoty stanovené
rychlosti i odpovidajici vyméra brzdicich procent. Potfebnd vymeéra brzdicich procent z vychozi
do koneclné stanice vlaku se uvede svoji maximalni hodnotou.

179. Pfizapocitdvani udajl v tunach se u Udaje dopravni hmotnosti vozidel se¢tou dopravni hmot-
nosti a vysledek se zaokrouhli na celé tuny smérem k nejblizsi vys$si hodnoté brzdici vahy pri-
béZné brzdy, a resp. i rucni brzdy (urcené k zajiSténi proti pohybu) zaokrouhluji hodnoty u jed-
notlivych vozul na celé tuny smérem k nejblizsi nizsi hodnoté.

180. V pripadé nedostatku brzdicich procent postupuje zaméstnanec sestavujici vlakovou doku-
mentaci dle ,,Ptilohy ¢. 5 — Popis postupu v pripadé nedostatku brzdicich procent”

181. Vypocet skutecnych brzdicich procent se provede dle vzorce:

v 7 r s skutec¢nd brzdici vaha vlaku (t)
[v) —
skutecné brzdici procento (%) = K (kappa) x celkova vaha viaku (1) x 100

vvvvvvvv

182. Hodnoty soucinitele k (kappa) pro vlaky nakladni dopravy do délky vlaku 700 m brzdénych I.
zplUsobem brzdéni jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

délka vlaku [ m] | koeficient k (kappa)

do 500 1,00
501 az 520 0,99
521 az 540 0,98
541 az 560 0,97
561 az 580 0,96
581 az 600 0,95
601 az 620 0,94
621 az 640 0,93
641 az 660 0,92
661 az 680 0,91
681 az 700 0,90

183. Hodnoty soucinitele k (kappa) pro vlaky nakladni dopravy do délky vlaku 1000 m brzdénych
Il. zpGsobem brzdéni nejsou uvedeny, maximalni povolena délka vlaku je 700 m.

184. Neobsazeno.

185. Neobsazeno.
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6. Zprava o brzdéni

6.1. Vseobecné

186. Pro kazdou jizdu vlaku musi byt vyhotovena zprava o brzdéni (ZOB), ktera musi obsahovat
vsechny nalezZitosti, které stanovuje Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. Vzory ZOB pouZivané dopravcem
ZP uvadi ,Priloha ¢. 7 — Vzory zprav o brzdéni a sestavé vlaku“ tohoto predpisu.

187. Z0OB muze byt spojena s ostatnimi dokumenty tvorici vlakovou dokumentaci.

188. ZOB ma k dispozici strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, ze kterého je ovladana priibézna
brzda vlaku.

189. Stfidaji-li se na vlaku strojvedouci, musi odstupujici strojvedouci spolu s ostatnimi pisem-
nostmi predat i ZOB nastupujicimu strojvedoucimu. MGze-li ZOB platit pro dalsi vlak, ponecha
se u vlaku. Je-li ZOB vedena pouze elektronickou formou je odpovédny za predani nastupujicimu
strojvedoucimu dispecer.

190. ZOB muZe mit papirovou ¢i elektronickou podobu. Podrobnosti stanovuje tento predpis.

191. P¥i vyplnéni potrebnych radka se nevyplnéné rubriky nechaji prazdné nebo se mohou pro-
Skrtnout.

192. Pro pfipad vlakd v mezindrodnim provozu Ize pro provoz v Ceské republice pouzit ZOB jiného
dopravce. Strojvedouci musi byt o jejim vyplnéni nebo prekladu z ciziho jazyka proskolen a tato
ZOB musi minimalné obsahovat Udaje dle Vyhlasky ¢.173/1995 Sbh. V takovych pripadech budou
zucastnéni zaméstnanci samostatné zpraveni.

193. Neobsazeno.

194. Neobsazeno.

6.2. Papirova forma zpravy o brzdéni

195. Pro papirovou formu ZOB se vyuziva Vzor A a Vzor B —viz ,Pfiloha €. 7—Vzory zprav o brzdéni
a sestavé vlaku“.

196. Papirové formy ZOB se vyuziva v pripadech, kdy neni k dispozici elektronicka podoba ZOB
(nebo neni mozné jeji vyplnéni) a u lokomotivnich viaku.

197. Zprdava o brzdéni se musi vzdy Citelné vyplnit. Je-li tfeba Udaj v ZOB opravit (pfi chybném
vyplnéni), plvodni udaj se jednou ¢arou Skrtne, aby byl i pfesto Citelny, a k novému udaji se
doplni znackal) (pfi vice opravach se Cisluje dale vzestupné), ktera se doplni téz do rubriky Po-
znamky s textem: Opravil a podpis.

198. V pripadé Vzoru A se v zahlavi do pfislusnych rubrik vyplIni fada a Cislo hnaciho vozidla, jeho
nejvyssi rychlost a nejvyssi rychlost soupravy. Nejvyssi rychlost soupravy se u samostatnych lo-
komotiv, motorovych voz( a ucelenych nerozpojitelnych jednotek se nevyplniuje. Jednotlivé
dalsi rubriky se vyplni nasledovné:

» do rubriky 40 se vyplni vozidla, u kterych byla ovéfena Cinnost ru¢ni, pofadaci nebo
zajistovaci brzdy. U samostatnych lokomotiv, motorovych vozl a ucelenych nerozpo-
jitelnych jednotek se nevyplnuje.

» do rubriky 21 se vyplini prislusné pocty vozidel, rezim brzdéni a délka vlaku / pocet
naprav.
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>

do rubriky 23 se vypIni hmotnosti jednotlivych vozidel.
do rubriky 24 se vyplni brzdici vahy jednotlivych vozidel.

Pocty vozidel s brzdou kotoucovou se vyplni do rubriky 30, s nekovovymi Spaliky do
rubriky 31, dle polohy prestavovacl na vozidle do rubrik 32 — 35 a vozidla s vypnutou
brzdou do rubriky 39.

pole datum se vypiSe pro konkrétni den pouze jednou a pro dalsi fFadky uz se nevypl-
nuje.

Cislo vlaku se piSe v platném formatu. U tfi a ¢tyfmistnych Cisel se format doplni nu-
lou, aby pocet cifer daval 6.

Cislo fadku staci vyplnit pouze jednou a pokud se opakuje, policko se zakFizkuje.

misto provedeni se vyplni ve formatu platného nazvu stanice, dopravny nebo mista
provedeni zkousky brzdy a ¢as. Nazvy lze téz zkracovat v platnych a obecné znamych
formatech, napt.: C. Budé&jovice, Beneov u P, Praha ONJ apod.

prislusna zkouska brzdy se pro dany vlak zaskrtne kfizkem.

pro pripad nedostatku brzdicich procent se napiSe snizena rychlost vlaku dle Tabulky
brzdicich procent a Usek, pro ktery plati, ve formatu kilometrické polohy (33,7 —75,2)
nebo zkratkou dopravny.

do pole Overil se podepisSe zaméstnanec, ktery pfrislusnou zkousku brzdy provedl.
Podpisem stvrzuje i spravnost vyplnénych udajd. U JZB pro samostatné hnaci vozidlo
a ucelenou jednotku toto ustanoveni neplati.

do pole Strojvedouci se podepise strojvedouci vzdy. Pro pfipad samostatného hna-
ciho vozidla ¢i ucelené jednotky postaci jen podpis strojvedouciho.

do rubriky 11 se zapisuji vSechny ostatni naleZitosti uréené timto predpisem

199. V pripadé Vzoru B se v zahlavi do prislusnych rubrik vyplni ¢islo vlaku, datum odjezdu, vy-
chozi stanice a konecna stanice. Jednotlivé dalsi rubriky se vyplni nasledovné:

>

YV V VY V

do rubriky 30 se vyplni vozidla, u kterych byla ovéfena ¢innost rucni, pofadaci nebo
zajistovaci brzdy. U samostatnych hnacich vozidel se nevyplriiuje.

do rubriky 21 se vyplni pfislusné pocty vozidel,
do rubriky 23 se vyplni hmotnosti jednotlivych vozidel,
do rubriky 24 se vyplni brzdici vahy jednotlivych vozidel,

pocty vozidel dle polohy prestavovacl se vypini do rubrik 40.1-40.4, s nekovovymi
Spaliky do rubriky 40.5 az 40.7, s brzdou kotoucovou do rubriky 40.8, a vozidla s vy-
pnutou brzdou do rubriky 40.11,

do rubriky F se zapiSe dopravce, do rubriky G stanice vyplnéni daného radku, do
rubriky J potfebné brzdici procento, do rubriky K skutec¢né brzdici procento, do
rubriky L pfipadna chybéjici procenta, do rubrik M az N se podepisi uréeni zamést-
nanci, do rubriky O se zapise ¢islo vedouciho HV;

do rubriky 60 se zapisi udaje o UZB a provedené tésnosti brzdového potrubi;
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» do rubrik 70.1 aZ 70.5 se vyplni Cislo posledniho vozu, rychlost soupravy vozidel a
délky v metrech a napravach;

» rubriky 80 az 81 se vyplnuji dle prepravy nebezpeénych véci.
» do rubriky 11 se zapisuji vSechny ostatni naleZitosti uréené timto predpisem
200. Neobsazeno.

201. Neobsazeno.

6.3. Elektronicka forma zpravy o brzdéni

202. Pro elektronickou formu ZOB se vyuzivad Vzor C — viz ,,Pfiloha ¢. 7 — Vzory zprav o brzdéni a
sestavé vilaku”.

203. Elektronickou ZOB vypliuje dispecer na zakladé udajl o sestavé a brzdéni vlaku obdrzenych
od zaméstnance provadéjici zkousku brzdy. Za spravnost vyplnéni elektronické ZOB zodpovida
dispecer.

204. Zaznam o provedené zkousSce brzdy vyplni dispecer do elektronické ZOB az v momenté, kdy
obdrzi od zaméstnance provadéjiciho zkousku brzdy informaci o jejim provedeni.

205. Do elektronické ZOB zaddava dispecer tyto Udaje:
» informaci o provedené zkousce brzdy v souladu s ¢l. 203,
» zpusob brzdéni viaku,
» potrebna brzdici procenta
>

informaci o ¢innych HV — Cislo HV, hmotnost, rezim brzdéni vozidla, brzdici vaha,
délka, pocet naprav, maximalni rychlost, typ brzdy — K/LL/D

» informaci soupravé (vozech, nec¢innych HV) — poradi vozu (resp. nec¢inného HV), Cislo
vozu (resp. ne€inného HV), pocet naprav, délka, hmotnost, hmotnost nakladu, do-
pravni hmotnost, brzdici vaha, rezim brzdéni vozidla, zajistovaci sila, maximalni rych-
lost, typ brzdy — K/LL/D

» vSechny ostatni naleZitosti ur¢ené timto predpisem do kolonky ,,Pozndmky*

206. Vyplnénou elektronickou ZOB preda dispecer strojvedoucimu prostfednictvim elektronické
posty v predem dohodnutém formatu.

207. Neobsazeno.

208. Neobsazeno.

7. Postup pri poruse brzd

209. Zpozoruje-li strojvedouci, Ze brzda ucinkuje nespravné, je povinen ucinit bezodkladné
vSechna dostupnd opatieni pro zastaveni vlaku. Strojvedouci je pfitom déle povinen:

a) u hnacich vozidel bez DB nebo s neupotrebitelnou DB:

- prestavit brzdi¢ (ovladac) pribéiné brzdy do polohy rychlo¢inného brzdéni a
ponechat jej v této poloze az do Uplného zastaveni;
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- Uplné zabrzdit pfimocinnou (pfidavnou) brzdu a ponechat ji zabrzdénou az do
uplného zastaveni;

- prestat obsluhovat (nezacit obsluhovat) tlacitko bdélosti VZ, aby mohlo zafizeni VZ
zaucinkovat;

- otevrit zaklopku (popf. kohout) zachranné brzdy v kabiné strojvedouciho a utahnout
vSechny dostupné rucni brzdy;

- davat lokomotivni houkackou navést ,Stuj, zastavte vsemi prostredky”;
- poutit piskovani.

b) u hnacich vozidel s DB, jejiz ucinek je zavisly na pritomnosti tlaku vzduchu v hlavnim po-
trubi:

- zabrzdit prabéznou brzdu, ale jen natolik, aby se DB nevyradila z ¢innosti;

- nastavit nejvyssi mozny ucinek DB a trvale jej udrzovat;

- nedopustit vypadek DB nasledkem prekroeni max. brzdného proudu nebo
zaucinkovanim tepelné ochrany, zalcinkovani VZ apod. (proto musi trvale obsluhovat

tlacitko bdélosti VZ, popfr. jinak prokazovat bdélost) a nesmi dopustit nastaveni
rychlo¢inného brzdéni nebo strzeni zachranné brzdy na vlastnim hnacim vozidle;

- utdhnout vSechny dostupné rucni brzdy;

- poutzit piskovani;

- u vlaku bez obsluhy vlaku a bez dalSiho hnaciho vozidla na vlaku davat lokomotivni
houkackou navést ,Stij, zastavte vsemi prostredky”;

- pfimocinnou (ptidavnou) brzdu ponechat zcela odbrzdénou, dokud rychlost
nepoklesne natolik, Ze Ucinek pfimocinné brzdy presahne ucinek DB;

- po poklesu rychlosti natolik, Ze Gcinek DB klesne pod ucinek prfimocinné brzdy, jednat
podle predchozi odrazky (neni-li DB podle konstrukce automaticky nahrazena brzdou
tlakovou).

c) u hnacich vozidel, jejichz DB ucinkuje i pfi rychlo¢inném zabrzdéni pribézné brzdy:

- jednat stejné jako v odstavci a), ale primocinnou (pridavnou) brzdu nechat zcela
odbrzdénou, dokud je ucinek DB vyssi nez ucinek prfimocinné brzdy

210. Po zastaveni vlaku, u néhoz doslo k selhdni pribézné brzdy, ohlasi strojvedouci zavadu vy-
pravéimu (smér jizdy neni rozhodujici) a obsluze vlaku.

211. Pfi poruse ovladatelnosti prabézné brzdy z hnaciho vozidla v ¢ele vlaku pfevezme po zasta-
veni vlaku druhé hnaci vozidlo (pokud je na vlaku) ovladani priibézné brzdy vlaku po predchozim
ovéreni ovladani pribéiné brzdy pomoci manometru hlavniho potrubi. Vlak smi takto dojet jen
do nejblizsi stanice rychlosti nejvyse 30 km/h; zde se hnaci vozidla preradi.

212. Selze-li pribézna brzda soupravy na trati Uplné nebo ¢astecné, rozhodne o dalSim postupu
strojvedouci. Pokud strojvedouci vzhledem k tratovym pomérim rozhodne o dalsi jizdé viaku,
smi jet do nejblizsi stanice rychlosti nejvyse 15 km/h.

213. Na siré trati se UZB a ani JZB nevykondva a vlak dojede do nejbliZsi stanice. V této stanici se
pak prislusna zkouska brzdy vykona. Pfi navratu vlaku z traté si strojvedouci nového vedouciho
hnaciho vozidla ovéfi ovladani pribézné brzdy pred odjezdem z traté pomoci manometru hlav-
niho potrubi a po rozjezdu ovéri ucinnost brzdy (zkouska brzdy za jizdy).
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214. Vlak, u néhoz doslo k selhani brzdy jen na nékterych vozidlech a v disledku ¢ehoZ neni kryta
jeho predepsana vymeéra brzdicich procent, smi pokracovat do své konecné stanice sniZzenou
rychlosti, odpovidajici novému skutecnému brzdicimu procentu (aplikuje se postup dle ,Pfilohy
¢. 5— Popis postupu v pripadé nedostatku brzdicich procent”). Poroucha-li se pribézna brzda jen
u ¢inného hnaciho vozidla, zajisti dispecer jeho vyménu ve vhodné stanici. Poroucha-li se prua-
béZna brzda u posledniho vozu, mizZe takto vlak dojet jen do nejbliZsi stanice, kde bude prefa-
zen.

215. Priporuse brzdy stanovi strojvedouci (popf. jiny zaméstnanec sestavujici vlakovou dokumen-
taci) nova skutecné brzdici procenta vlaku vypoctem. Je-li nové skutecné brzdici procento nizsi
nez potfebnd brzdici procenta dle TJR vlaku, aplikuje se postup dle ,Piilohy €. 5 — Popis postupu
v pripadé nedostatku brzdicich procent”.

216. Prebiti brzdy se odstrani takto:

a) uvozidel s brzdami neodbrzdovatelnymi stupniovité staci po zjisténi prebiti brzdy pri-
béZnou brzdu zabrzdit a pfi jejim odbrzdovani dbat, aby nedoslo k jejimu novému
prebiti

b) uvozidel se stupnovité odbrzdovatelnymi brzdami:

- nalokomotivach pomoci ruéniho odbrzdovace na rozvadéci

- u vilaku staéi pti malém stupni prebiti brzdy (do 0,4 bar) zavést tzv. nizkotlaké
prebiti (pokud je hnaci vozidlo ovladajici prlibéZznou brzdu vybaveno brzdicem
s moznosti zavedeni nizkotlakého pfrebiti brzdy), nacez brzdi¢ toto prebiti
samocinné odstrani pozvolnym poklesem tlaku v hlavnim potrubi, pfi némz
nedojde k zaucinkovani brzd. K odstranéni prebiti vSak nedojde, jestlize se v
prabéhu rizeného poklesu tlaku v hlavnim potrubi zabrzdi (cca 3 min)

- na jednotlivych vozidlech vlaku pomoci tahel odbrzdovacd na boku vozu.

217. V pripadé elektrické poruchy na brzdi¢i DAKO-BSE nebo na jeho rukojetovém ovladadi, jakoz
i v pfipadé netésnosti fidiciho prostoru brzdi¢e DAKO-BSE, projevujici se samovolnym poklesem
tlaku v hlavnim potrubi pfi postaveni rukojeti ovladace v poloze Jizdni, mUZe strojvedouci zavést
nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE pomoci brzdi¢e pfimocinné brzdy. Pfi nouzovém ovladani
brzdi¢e DAKO-BSE smi jet hnaci vozidlo, ovladajici pribéZnou brzdu vlaku, s vlakem jen do jeho
konecné stanice (popf. mista pravidelného preprahu, je-li blize). Pfi dovolené rychlosti viaku 60
a7 110 km/h musi vlak jet rychlosti alespori 0 10 km/h niz3i, ne7 uvadi sloupec 8 jeho TJR. Nejvyssi
dovolena rychlost pfi nouzovém ovladani brzdi¢e DAKO-BSE je 100 km/h.

218. Pri poruse elektrické ¢asti brzdice DAKO-BSE nebo jeho rukojetového ovladace na hnacim
vozidle nebo lokomotivnim dilu, z néhoZ neni ovladana pribézna brzda vlaku, se uzavie kohout
na brzdi¢i DAKO-BSE pro hlavni potrubi.

219. Pokud je brzdic¢ pridavné brzdy nastaven na tlak nizsi nez 3,8 bar (napf. nekovové Spaliky), je
nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE zakazano. Takovy vlak se dopravuje za podminek uvede-
nych vtomto ¢lanku pouze do nejblizsi stanice, kde musi byt lokomotiva vyménéna. Jestlize musi
byt posunujici dil brzdén pribézné, musi byt vyménéna i lokomotiva na posunu.

220. Snizeni rychlosti a dalsi opatfeni, vyplyvajici z pouziti nouzového ovladani brzdice DAKO-BSE
musi strojvedouci ohlasit vypravéimu.

221. Neobsazeno.

222. Neobsazeno.
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8. Kotoucové brzdy a nekovové brzdové spaliky

223. U vlakd, v nichZ vice nez polovinu zapnutych brzd tvofi kotoucové brzdy nebo brzdy s neko-
vovymi Spaliky, je dovoleno pfi vSech rychlostech stupen zabrzdéni libovolné zvySovat nebo sni-
Zovat podle okamfZité potieby, nebot u téchto brzd nestoupd soucinitel brzdového treni pfi kle-
sajici rychlosti; proto ani nestoupd nebezpeci zablokovani kol. Strojvedouci musi mit vSak neu-
stale na zfeteli, Ze:

» délka zabrzdné drahy zavisi pfedevsim na velikosti prvniho stupné zabrzdéni;

» pfi odbrzdéni (byt i jen ¢aste¢ném) klesa brzdici ucinek téchto brzd témér okamzité
(nékolikrat rychleji nez u brzd s litinovymi Spaliky);

» pfi brzdéni z nizkych rychlosti a stejném stupni zabrzdéni (pfi stejném snizeni tlaku v
hlavnim potrubi) je zabrzdna drdha kotoucovych brzd znacné delsi nez brzd s litino-
vymi Spaliky;

» pfi brzdéni do zastaveni se prabézna brzda nesmi odbrzdit uplné, dokud vlak neza-
stavi.

224. O zarazenivozidel s kotoucovymi brzdami nebo nekovovymi Spaliky je strojvedouci informo-
van prostfednictvim vlakové dokumentace.

225. V pripadé pouziti ru¢ni brzdy vozu s nekovovymi Spaliky kategorie LL pro zajisténi stojicich
vozidel, musi se jako brzdna vaha rucni brzdy pocitat pouze polovina uvedené hodnoty. Pokud
zde neni hodnota brzdné vahy rucni brzdy uvedena vibec (je zde uveden napt. pouze udaj o
maximalnim zadrzném sklonu), pocita se jako brzdna vaha takové rucni brzdy pouze hodnota
jedné poloviny vlastni vahy vozu délend poctem dvojkoli, na které rucni brzda pusobi. Pokud
nelze takovy udaj spolehlivé zjistit, povaZzuje se ruc¢ni brzda takového vozu za neupotiebitelnou.

226. U vlaka, které jsou z vice nez poloviny sloZzeny z vozl vybavenych brzdou s nekovovymi Spa-
liky LL je v pfipadé zimniho provozu (pokles venkovnich teplot pod 0°C, koleje nebo vozy jsou
pokryty snéhem nebo ledem apod.) nutno dodrzZet tato opatfeni pro bezpecny provoz takto slo-
Zenych vlaka:

» pred zkouskou brzdy (jednoduché i Uplné) u odstaveného ¢i sestaveného vlaku je
nutno po naplnéni soupravy zabrzdit Uplnym provoznim zabrzdénim (snizeni tlaku na
3,5 baru v pribéZném potrubi) a nasledné odbrzdit a teprve poté provadét zkousku
brzdy dle ustanoveni tohoto predpisu;

» béhem zkousky brzdy (pfi odbrzdéni) je nutno ovérit, zda nekovové Spalky odlehly od
kol na obou stranach vlaku;

» po odjezdu ze stanice, kde byla provadéna zkouska brzdy (popt. z vychozi stanice),
musi strojvedouci provést zkousku brzdy za jizdy vlaku, a to za Ucelem ovéreni jejiho
ucinku. V pripadé pochybnosti o uc¢inku brzdy musi byt postup zopakovan za ucelem
ohfati trecich prvk(;

» pokud se béhem jizdy vyskytnou pochybnosti o ucinku brzdy, musi byt tfeci prvky
udrZovany v zahfatém stavu prostfednictvim pravidelného brzdéni v intervalu 10-15
minut, resp. po ujeti 20 az 30 km.

227. Neobsazeno.

228. Neobsazeno.
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229.

9. Zajisténi vozidel a vlaku proti pohybu

Zameéstnanci obsluhy vlaku musi byt za jizdy vlaku pfipraveni k pouziti zachranné brzdy. Zpo-

zoruji-li, Ze hrozi nebezpedi nebo uslysi-li ndvést ,,Stdj, zastavte vsemi prostiedky”, uvedou v in-
nost zachrannou brzdu (po jejim uvedeni do ¢innosti ji musi v této poloze nechat nastavenou do
zastaveni) a utdhnou ruéni brzdu. Rucni brzdy se na vlaku ani pfi posunu nesméji utahnout na-
tolik, aby se kola smykala. U vlaku osobni dopravy prechazeji zaméstnanci obsluhy vlaku na dalsi
vozy, aby utahli co nejvétsi pocet rucnich brzd.

230.

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla vyvijet taznou silu (véetné ¢innosti
kompresoru) u vlaku s prepravou cestujicich, zajisti strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla vlak
proti pohybu zabrzdénim pribéZznou brzdou a hnaci vozidlo pfimocinnou brzdou. Nelze-li v dobé

do cca 30 min predpokladat obnoveni provozniho stavu, pouziji se k zajisténi vlaku i upotrebi-
telné ruéni brzdy vozQ.

231.

232.
233.

234.

235.

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla vyvijet taznou silu (véetné Cinnosti
kompresoru) u vlaku bez dopravy cestujicich, zajisti strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla viak
proti pohybu:

a) pokud nebyl pretrzen:

zabrzdénim vlaku pribéZznou brzdou a hnaci vozidlo pfimocinnou brzdou. Nelze-li v
dobé do cca 30 min predpokladat obnoveni provozniho stavu, pak zabrzdénim svého
hnaciho vozidla a pfipadné tolika dalSich vozu za timto vozidlem, aZ postacuje celkova
hmotnost takto zabrzdénych vozidel na zajisténi vlaku pribéznou brzdou snizenim
tlaku v hlavnim potrubi na 3,5 bar. Souc€asné uzavie kohout hlavniho potrubi za
skupinou téchto vozidel.

b) pokud byl pretrzen:

u Casti vlaku k mistu pretrZzeni zabrzdénim primocinné brzdy hnaciho vozidla a dale
po uzavieni kohoutu hlavniho potrubi pred mistem roztrzeni zabrzdénim vlaku
pribéznou brzdou

u druhého dilu vlaku bez rucnich brzd poloZzenim dostate¢ného mnozstvi zarazek pod
napravy vozl

u druhého dilu vlaku s ru¢nimi brzdami utazenim dostate¢ného mnozstvi rucnich
brzd, které jsou uvedeny ve Zpravé o brzdéni. Neni-li jejich pocet dostatecny,
postupuje strojvedouci jako u vlaku bez rucnich brzd.

Neobsazeno.

Neobsazeno.

10. Zavérecna a prechodna ustanoveni

Zmény a doplnky tohoto predpisu vydava ZP v elektronické podobé. Zmeény a doplnky vstu-
puji v platnost dnem, ktery urci jednatel ZP nebo osoba jednatelem povérena.

Tento predpis nabyva platnosti a u¢innosti dnem 01.07.2023.
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11. Seznam priloh

Pfiloha €. 1 — Rozsah znalosti

Priloha €. 2 — Vysvétleni vybranych technickych pojmu

Pfiloha ¢. 3 — Prehled oznaceni prabéznych brzd a napisli na vozech

Pfiloha €. 4 — Vyznacovani brzdiciho ucinku na vozidlech

Priloha ¢. 5 — Popis postupu v pripadé nedostatku brzdicich procent

Ptiloha €. 6 — Zavady na brzdovém zafizeni vlaku a zpUsoby jejich odstranéni

Pfiloha €. 7 — Vzory zprav o brzdéni a sestaveé vlaku
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Priloha ¢. 1 — Rozsah znalosti

Funkce Znalost

Jednatel, manaZer provozu, dispeéer, strojvedouci, €len posunové | Uplna znalost

cety, vozmistr, vlakvedouci OD
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Priloha ¢. 2 — Vysvétleni vybranych technickych pojmii

Vzduchova potrubi:

» Hlavni potrubi je pribézné vzduchové potrubi slouZici k napajeni a ovladani pribéznych brzd

jednotlivych vozidel vlaku (pribéziné brzdéného posunujiciho dilu). Na ¢elech vozidel je za-
konceno spojkovymi kohouty a brzdovymi spojkami s hlavicemi; tyto spojkové kohouty a
spojkové hlavice jsou natfeny svétle Cervené (pro osobni vozy je tato barva podle Vyhlasky
UIC 543 pouze doporudujici).

Napajeci potrubi je samostatné pribéiné potrubi, slouzici k zasobovani vozidel stlacenym
vzduchem ptimo z hlavniho vzduchojemu hnaciho vozidla, popf. k propojeni hlavnich vzdu-
chojem dvou spolupracujicich hnacich vozidel. Na ¢elech vozidel je zakonceno spojkovymi
kohouty a spojkami se spojkovymi hlavicemi s nalitkem ve tvaru kfizZe. Tyto spojkové kohouty
a spojkové hlavice jsou zrcadlového provedeni proti stejnym ¢astem hlavniho potrubi a jsou
natreny bile nebo Zluté (pro osobni vozy je tato barva podle Vyhlasky UIC 543 pouze dopo-
rucujici).

Hlavni potrubi a napdjeci potrubi se nesméji v Zzadném pripadé navzajem spojit, nebot by to
mélo za nasledek neovladatelnost priibézné brzdy.

PriibéZnd samocinnd tlakovd brzda

» Prabéina samocinna tlakova brzda (dale jen pribézna brzda) je brzda, u které:

- lze ovladat pribéziné brzdy jednotlivych vozidel vlaku z jednoho fidiciho mista
- sesamocinné uvedou do ¢innosti vSechny zapojené pribézné brzdy rychlym snizenim
tlaku v hlavnim potrubi

- se brzdici ucinek vyvozuje rozdilem tlak( vzduchu na pist v brzdovém valci, pfi cemz
alespon na jedné strané pistu je tlak vyssi nez tlak ovzdusi.

Prabézna brzda musi byt usporadana tak, aby se dala uvést do ¢innosti:

- ze stanovisté strojvedouciho

-z jednotlivych oddil( pro cestujici

- ze zaméstnaneckych oddill poStovnich vozli a z ptikdzanych mist pro obsluhu vlaku
- zafizenim vlakového zabezpecovace

- pretrzenim (rozpojenim) hlavniho potrubi.

Jednokomorové brzdy jsou ty, u nichz je pfi brzdéni pouze na jedné strané pistu v brzdovém
valci tlak vétsi nezZ tlak ovzdusi.

Dvoukomorové brzdy jsou ty, u nichZ je na obou stranach pistu v brzdovém valci tlak vétsi,
nezZ tlak ovzdusi a jejich brzdici Gcinek je vyvolan rozdilem téchto tlakd.

Stupnovité odbrzdovatelné brzdy jsou ty, kterymi Ize brzdici u¢inek zvySovat i sniZovat po
stupnich.

Stupnovité neodbrzdovatelné brzdy jsou ty, kterymi lze brzdici Uc¢inek zvySovat po stupnich,
ale které nelze stupriovité (tj. ¢astec¢né) odbrzdovat, nebot na jakékoli zvyseni tlaku v hlav-
nim potrubi zareaguji uplnym odbrzdénim.

Strana 34 /53



Dvoukomorové a nové konstrukce jednokomorovych brzd jsou stupriovité odbrzdovatelné a
nevycCerpatelné. Priibézné stupnovité odbrzdovatelné brzdy jsou nevycerpatelné; jednoko-
morové pracuji na principu tfi tlakd, a to tlaku v hlavnim potrubi, v brzdovém vdlci a v rozvo-
dovém vzduchojemu, popfF. v rozvodové komore.

U stupnovité neodbrzdovatelnych brzd Ize snizeni brzdiciho uc¢inku dosahnout jen Uplnym
odbrzdénim a nasledujicim novym zabrzdénim nizSim brzdicim stupném. Stupriovité neod-
brzdovatelné brzdy jsou vyCerpatelné, protoze opakovanym brzdénim bez mezilehlého do-
plnéni pomocnych vzduchojemu Ize vyéerpat zasobu stlaceného vzduchu v pomocném vzdu-
chojemu, takze brzda zcela ztrati uc¢innost.

Nevycerpatelna priibéina tlakova brzda je ve smyslu predpisu UIC takova pribézna brzda,
u které po rychlém zabrzdéni a po nasledném libovolném zachazeni s brzdi¢em tlak v brzdo-
vych valcich voz( bude mit hodnotu rovnou nejméné 85 % tlaku v brzdovych valcich voz(,
jehoz se dosahne u téhoz vlaku rychlym zabrzdénim z normalniho provozniho tlaku. PFi této
manipulaci nesmi byt brzdi¢ delSi dobu v zavérné poloze a v brzdovych valcich nesmi ani na
okamzik klesnout tlak pod hodnotu 0,3 bar.

Provozni tlak — 5,0 bar — pribézné brzdy je tlak v hlavnim potrubi, pfi kterém je brzda vozidla
zcela odbrzdéna, pomocny vzduchojem zcela naplnén a brzda je pohotova k brzdéni maxi-
malnim Gcinkem.

Uplné provozni zabrzdéni je stav, kdy tlak v hlavnim potrubi je snizen z provozniho tlaku na
3,5 bar.

Rychlocinné zabrzdéni je stav, kdy hlavni potrubi bylo z provozniho stavu velmi rychle vy-
prazdnéno. Velikost brzdiciho ucinku pfi rychlo¢inném zabrzdéni je stejnd jako pfi Uplném
provoznim zabrzdéni, ale s krat$i dobou dosazeni jeho maximalni hodnoty.

PInéni brzdy je stav, kdy se pini prostor hlavniho potrubi a pomocnych vzduchojem, popf. i
dalsich prostor( brzdy.

Prebiti brzdy je stav, kdy prostory brzdy byly naplnény tlakem vy$sim nezZ provoznim, takze
po prestaveni brzdic¢e do jizdni polohy doslo k jejich zaucinkovani (¢dstecnému zabrzdéni).
Zpravidla je zpUsobeno ponechanim rukojeti brzdice pfilis dlouho v plnici poloze nebo v po-
loze vysokotlakého plniciho Svihu.

Nizkotlaké prebiti brzdy je zamérné zvyseni tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,4 bar nad hod-
notu provozniho tlaku a slouzi ke zkraceni doby odbrzdovani, popf. plnéni brzdy bez nebez-
pedi jejiho prebiti. Brzdice, které maji tuto polohu, pak nizkotlaké prebiti zvolna odstrani (za
dobu cca 3 min) v ramci necitlivosti brzdy a obnovi v hlavnim potrubi provozni tlak, aniz by
doslo k zaucinkovani brzd.

ReZim brzdéni je u prabézné brzdy charakterizovan dobou, za kterou se po Uplném provoz-
nim Ci rychloCinném zabrzdéni z provozniho tlaku naplni brzdové valce na 95 % maximalniho
tlaku. Kazdému rezimu brzdéni odpovida i doba, za kterou se pfi jednorazovém uplném od-
brzdéni z Uplného provozniho zabrzdéni vyprazdni brzdovy valec natolik, Ze tlak v ném neni
vétsi nez 0,4 bar. V rezimu brzdéni R k uvedenym dobdm plnéni a vyprazdiovani patfiirezim
brzdéni R+Mg, pfi kterém v pfipadé rychlocinného zabrzdéni zaucinkuji i magnetické kolejni-
cové brzdy vozu. Magnetické kolejnicové brzdy jednotlivych vozl vSak nezaucinkuji pfi rych-
lostech nizsich nez 50 km.h,
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rezim brzdéni doba plnéni doba vyprazdinovani
G 18-30s 45-60s
P, R 3-5(6*)s 15-20 (25**) s

* uvozl s pfidavnym ventilem
** u nakladnich vozl s celkovou hmotnosti > 70 t

U hnacich vozidel mdze byt oznaceni rezimu brzdéni doplnéno o vyznaceni Gcinku
dynamické brzdy (oznacené E nebo H) ve tvaru R+E, P+H apod. Oznaceni rezimu brzdéni Ize
kombinovat s vyznacenim ucinku dynamické brzdy, magnetické kolejnicové brzdy (popfr. dal-
Sich specifikaci brzd) napt. R+E+Mg apod.

» Brzdici vaha je Cislo, vyjadrujici brzdici schopnost (mohutnost) brzdy daného vozidla. Vyja-
dfuje se v tundch, které ale nejsou v Zddném vztahu s tunami hmotnosti vozidel.

» Brzdici procento udava pomér brzdici vahy vozidla (vlaku) a celkové hmotnosti vozidla
(vlaku). Je méritkem brzdiciho ucinku vozidla (vlaku).

e Primoéinnd (pfidavnd) brzda

» PFimocinna brzda je nesamocinna tlakova brzda, u nizZ se ovladacem (kohoutem), brzdi¢em
nebo ovladac¢em brzdice reguluje pfimo velikost tlaku vzduchu v brzdovém valci a brzdové
valce se plnivzduchem primo z hlavnich vzduchojem{, popf. z napajeciho potrubi, tedy nikoli
z pomocnych vzduchojemt. Mezi brzdicem (ovladaéem brzdice) a brzdovym valcem mohou
byt zafazeny dalsi regulaéni ¢leny. Pfimocinna (pfidavna) brzda je ptidavnym zafizenim hna-
cich vozidel k prlibéZzné brzdé, ale pro vyvozeni brzdiciho ucinku vozidla na obvodu kol vyu-
ziva tychz brzdovych valcu a tim i tyCovi, Spalik(i, popf. desticek apod., jako priibézna brzda.

e Kotoucova brzda

» Kotoucova brzda je brzda, u které se brzdici sila vyvozuje pritlacenim brzdovych desticek na
brzdovy kotouc, usporadany zpravidla na napravé dvojkoli. Na jedné napravé muze byt i né-
kolik brzdovych kotoucu.

e Magnetickd kolejnicova brzda

» Magneticka kolejnicova brzda (v predpise jen ,Mg-brzda“) vozl je brzda neadhezni, tj. je
nezavisla na odvalovani kol po kolejnicich. Brzdici sila se vyvozuje tfenim brzdovych tramcl
o kolejnice; pfitom jsou brzdové tramce pritahovany ke kolejnicim magnetickym polem vy-
volanym prichodem proudu z vozové baterie do elektromagnet( uvnitf brzdovych tramca.
V klidové poloze je brzdovy tramec drzen oddaleny od kolejnice silou zvedacich pruzin.

» Magneticka kolejnicova brzda s permanentnim magnetem (dale jen ,,Mgp-brzda“) u vozidel
je brzda neadhezni, kde se brzdici sila vyvozuje tfenim brzdového tramce o kolejnice. Pfitlac-
nou silu vyvozuji permanentni magnety.

e Dynamické brzdy hnacich vozidel

» Elektrodynamicka brzda je brzda, ktera slouzi zejména k regulaci rychlosti pfi jizdé po spadu,
ale téZ jako vypomoc pfi brzdéni pribéZznou brzdou vlaku. V nékterych pripadech lze s ni
brzdit soucasné s pribéznou brzdou vlaku. Pfi ndbéhu elektrodynamické brzdy dojde k pre-
pojeni trakénich motord, které pak pracuji jako generatory. Vznikla elektricka energie se pfi
rekuperaci vraci zpét do sité nebo se mati v odpornicich, pfip. se vyuziva k dobijeni trak¢énich
baterii.
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>

Hydrodynamicka brzda (hydrodynamicky retardér) je brzda, kterd slouzi zejména k regulaci
rychlosti pfi jizdé po spadu, ale téZ jako vypomoc pfi brzdéni pribéznou brzdou vlaku.
V nékterych pripadech Ize s ni brzdit soucasné s pribéznou brzdou vlaku.

Elektropneumaticka brzda

>

Elektropneumaticka brzda pouZiva pro svou cinnost stlaceného vzduchu stejné jako pru-
béZna tlakova brzda. Lisi se vSak od ni zplisobem ovladani, které se déje cestou elektrickou.
Elektricky ovladana ¢ast brzdy je zpravidla nadstavbou brzdy pneumatické, jejiz plvodni
funkce zUstdva zachovana. Elektropneumaticka brzda zajistuje témér soucasné ucinkovani
prabéZnych brzd na celé soupravé a podstatné zlepSuje dynamické poméry soupravy vlaku
pfi brzdéni.

Stradacovad brzda

» Stfadacova brzda je brzda parkovaci, kterd brzdi tlakem pruzin na brzdové zdrze nebo u ko-

toucovych brzd na brzdové desticky a tlakem vzduchu odbrzduje

Rucni brzdy

» Rucni brzda je brzda ovladana klikou nebo ru¢nim kolem z plosiny vozu, brzdarské budky ¢i
z vnitrku vozidla.

» Poradaci brzda je brzda ovladana ru¢nim kolem z boku vozu zaméstnancem, stojicim mimo
vUz v urovni koleje nebo plané. Ru¢ni kolo mlze byt umisténo na podélniku vozu nebo na
bocnici podvozku.

» Upotrebitelna rucni brzda je rucni brzda, u které bylo zkouskou zjisténo, Ze je funkéni a bez

technickych zavad, které by ovliviiovaly jeji pouziti.

Detektor vykolejeni

>

Detektor vykolejeni je pneumatické nebo elektrické zatizeni, které reaguje na prudka verti-
kalni zrychleni vozu a pfi prekroceni nastavené mezni hodnoty zrychleni aktivuje nouzové
brzdéni nebo je aktivovan vystrazny systém na stanovisti strojvedouciho v pfipadé pouziti
elektrického detektoru vykolejeni. Zafizeni samo o sobé nemUze zabranit vykolejeni.

Obsluha brzd a brzdéni

>

Obsluha brzd je veskerd ¢innost (Ukony), jiZ se ovladda brzda a fidi se jeji ucinek. Nepatfi sem
prace spojené s udribou a opravami brzdovych zatizeni, a to ani v tom pfipadé, Ze je vyko-
nava zaméstnanec, zajistujici obsluhu brzdy.

Zabrzdna vzdalenost je stanovena délka (v metrech), ktera nejméné musi byt dodrzena mezi
hlavnim navéstidlem a jemu pfislusejici predvésti (navéstidlem s funkci predvésti). Zabrzdna
vzdalenost je pro jednotlivé traté (Useky trati) uvedena v TTP.

Brzdna draha (v metrech) je drdha, kterou pfi snizovani rychlosti brzdénim projede vlak (po-
sunujici dil) mezi dvéma rdznymi rychlostmi.

Zabrzdna draha (v metrech) je délka, kterou projede vlak (posunujici dil) od okamziku pre-
staveni brzdi¢e do polohy brzdéni az do okamzZiku Uplného zastaveni. Jeji délka je kromé
sklonu traté zavisla zejména na vychozi rychlosti a na stupni zabrzdéni. Pfi mensim nez upl-
ném provoznim zabrzdéni, jakoZ i pfi nedostatecném skutecném brzdicim procentu mulze
byt i znacné delsi nez zabrzdna vzdalenost prislusného Useku trati. Pojem zabrzdna draha se
v Zadném pripadé nesmi slucovat nebo zaménovat s pojmem zabrzdna vzdalenost.
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Pro vlaky se stanovenou rychlosti 140 nebo 160 km-h! se mdzZe, ve smyslu ustanoveni Vy-
hlasky ¢.173/1995 Sb. (v platném znéni), rozkladat zabrzdna draha do dvou za sebou nasle-
dujicich zabrzdnych vzdalenosti.

evvs

Pfedepsana vyméra brzdicich procent (uvedena ve sloupci 8 tabelarniho JR vlaku) je nejnizsi
hodnota, pfi které za poutziti rychlo¢inného brzdéni zastavi vlak jedouci na rozhodném spadu
stanovenou rychlosti tak, Ze jeho zabrzdna draha se (s jen mirnou rezervou) rovna zabrzdné
vzdalenosti.

Ostatni pojmy

>

Vychozi stanice je dopravna, ve které byl vlak sestaven. Za vychozi stanici vlaku se nepova-
Zuje stanice, ve které vlak pouze méni svoje Cislo nebo smér jizdy (Uvrati). Za vychozi stanici
se pro Ucely tohoto predpisu nepovazuje ani pohrani¢ni (popf. vymeénna) stanice, do které
pfijel vlak z cizi Zeleznice a pokracuje dal do vnitrozemi.

Konecna stanice je stanice, ve které vlak (bez ohledu na pfip. ndcestné zmény svého cisla)
konci svou jizdu a prestane byt vlakem.

Vedouci hnaci vozidlo vlaku je hnaci vozidlo (nebo fidici viiz), z néhoz je ovladana jizda vlaku.

Tabelarni jizdni ¥ad vlaku je tabulka ¢asovych a jinych Udajl, platnych pro jeden vliak. Mize
byt vyddn i na samostatném listu papiru (napf. pro mimoradny vlak).

Sesitovy jizdni Fad je soubor tabelarnich jizdnich fada a dvodnich tabulek.

Potrubni zrychlovac je zarizeni pro urychlené vyprazdnéni hlavniho potrubi pfi rychloinném
zabrzdéni. Timto urychlenym vyprazdnénim hlavniho potrubi u vlaku, kde jsou vSechny vozy
vybaveny potrubnim zrychlovacem, dojde ke zkraceni zabrzdné drahy oproti vlaku stejné
délky, jehoZ vozy nemaji potrubni zrychlovac. Ve vlaku s potrubnimi zrychlovaci proto dosa-
huji vozy za jinak shodnych podminek vyssi brzdici vahy. Tato vyssi hodnota brzdici vahy pro
rezim R je vyznaCena Cervené. Brzdici vaha v rezimu R+Mg plati vZdy pro vlak, jehoz vozy jsou
vybaveny potrubnimi zrychlovadi (brzdici vaha v reZimu R+Mg pro vlak bez potrubnich zrych-
lova&l se na vozech neuvadi). Uginek potrubniho zrychlovace (tj. zkraceni zabrzdné drahy)
se vyraznéji projevuje u delSich vlak(. U kratkych vlak( neni rozdil mezi stavem s potrubnim
zrychlovacem a bez potrubniho zrychlovace vyznamny.
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Priloha ¢. 3 — Pfehled oznaceni priibéZnych brzd a ndpisi na vozidlech

Nazvy a zkracena oznaceni tlakovych brzd, které jsou, podle vyhlasky UIC €. 545, schvaleny
pro mezinarodni dopravu:

a) stupnovité neodbrzdovatelné brzdy:

- brzda rychlocinnd Westinghouse ........ccccevvviiiiiiiiieei e w
- brzda WeStINGNOUSE ......uvveiiiiiiiiiiiieeeee ettt w
- oY o = 1N {4 ] o SRR K

b) stupnovité odbrzd'ovatelné brzdy:

- brzda KUNZE-KNOIT ..cc.eeiiieeeeee ettt e Kk
- brzda DrolShammer ......ooiiiiiieeee e s Dr
- o] 4o =T 2T A oSO PPPRPRUPPRR Bo
- brzda Hildebrand-Knorr ..o Hik
- Drzda Breda ..ooooeeeee e Bd
- brzda Charmilles ......ccueeoiiiiieeeee e e Ch
- (o] 4o T 0 1Y 5 11 o U PRRRPRRP O
- Brzda KNorr, TYP KE ...ttt senarare e KE
- brzda Westinghouse, tYP E ....cooviiiiiiiiieeecie et WE
- (o] Zs F- W DT | (o OO S ST STURTPR DK
- brzda Westinghouse, typ U ....ccoviieiiiiiiiee et wu
- brzda Westinghouse, tYP A......coooeiciieeeeee et WA
- brzda Davies und Metcalfe, rozvadéEDMD 3 .......oooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee, DM
- Drzda MZT HEPOS ...ttt e tee e e et e e e e e e enaaee e MH
- brzda SAB-WABCO, typ SW, 4/SW, 4C/SW, 4/3 .....uveeeeeeeeeeeeee e, SW

c) dopliikové znaky k oznaceni podle odst. a) a b):

- brzda pro vlaky nakladni (rezim brzd@ni G) ......cccccveeveeiiiiiciinreeeeee e, G
- brzda pro vlaky osobni (rezim brzd€ni P) ......cccccecveeviieiniiieinie e, P
- brzda vysokovykonna pro rychliky (rezim brzdéni R) .....cccovvvvveveieeiiiicnnnnnnen. R
- prestavné zarizeni pro vlaky osobni a rychliky ........ccccoevviviiniiiieeiniiiinnnnns PR
- prestavné zatizeni pro vlaky nakladni a vliaky osobni.........ccccvvieviiiinnnneeen. GP
- prestavné zarizeni pro vlaky nakladni — osobni — rychliky .........ccceuuee.. GPR
- zarizeni pro automatické brzdéni podle nakladu ........ccccccevvveennreeineiiiiinnns A
- magneticka kolejnicova brzda .........ccooviiiiiiiiiiii Mg
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Prehled ndpist na nakladnich vozech:

Druh napisu

Vyznam napisu

Udaj o vlastni hmotnosti vozu.

e v (itateli udaj vlastni hmotnosti
e ve jmenovateli Udaj maximalni brzdici vahy rucni brzdy

e v Citateli udaj vlastni hmotnosti
e ve jmenovateli Udaj maximalni brzdici vahy poradaci rucni
brzdy (v cerveném oramovani)

Zkracené oznaceni prabézné brzdy.

00/00/00/00

Bo-G-A 50100100100

Oznaceni druhu brzdy na vozech vystrojenych brzdovym zafizenim
se samocinnym stupnovitym zvySovanim brzdici vahy podle
hmotnosti nakladu. Hodnoty v hornim radku znamenaji brzdici vahy
v tunach a dolniho fadku hodnoty dopravni hmotnosti v tunach

DK-GP-A
MAX: 00 t

Vozy vystrojené brzdou se zafizenim na samocinné brzdéni podle
nakladu, tj. bez prestavovace prazdny-lozeny. Cislo znamena
maximalni dosazitelnou brzdici vahu vozu; je maximdlni hodnotou
pro polohu G i P.

DK-G 00t

Vozy vystrojené brzdou bez prestavovace G-P nebo P-L a bez
zarizeni na samocinné brzdéni podle nakladu; brzdici vahu maji
vyznacenu vedle zkraceného oznaceni priibéziné brzdy.
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Druh napisu

Vyznam ndpisu

[00]t [00]t
00t

G P
A4

00/t [00]t
nebo b) t
00]t [00/t
nebo c) t
00t 00t
00t
nebo d)

Vozy vystrojené samocinnym prestavovacem P-L s rezZimem G a P.
Pfestavnd hmotnost a brzdici vahy jsou vyznaceny napisem na
skfini.

Brzdici vahy jsou stejné pro rezim brzdéni G i P.
Napis nahrazuje Stitek ru¢niho prestavovace.

Provedeni mlze byt podle naznacenych prikladd b), c), d).

oot 00/t|S P |jooit oot
oo | N/ | oo

Dale je mozné obdobné
usporadani jako
v predchazejici ukazce.

Vozy vystrojené samocinnym prestavovacem P-L s reZimem G a P.
Pfestavnda hmotnost a brzdici vahy jsou vyznaceny napisem na
skini.

Brzdici vahy jsou rlizné pro rezim brzdéni G a P.

Napis nahrazuje Stitek ru¢niho prestavovace.

S -

Vz vystrojeny prestavovacem G-P.

AUTOM

Vozy vystrojené samocinnym odbrzdovacem maji uvedenou znacku
na rukojeti tahadla.

[PlooT 1
\
]

Vozy vybavené rucnim prestavovacem P-%L-L ¢i P-L; brzdici vaha je
vyznaCena v horni €asti Stitku prestavovace u pfislusné polohy kliky.

[PCT T

00|

Na vozech vybavenych ru¢nim prestavovacem P-L nebo P-%L-L je
prestavna hmotnost vyznaCena na spodni ¢asti Stitku prestavovace
mezi jednotlivymi polohami kliky.

SZ-10

Druh pouZitého stavéce odlehlosti zdrzi je vyznacen na podélniku
vozu.

/-::: =,
o ",
.-f 7 h-,'*.
| (4]

——,

._\ N //ﬁ.{

o e

Znacka pro vozy vystrojené kompozitnimi (nekovovymi) brzdovymi
Spaliky s vysokou hodnotou tfeni.

Strana 41 /53




Druh napisu

Vyznam ndpisu

710N\
Il \"?'. Znacka pro vozy vystrojené kompozitnimi (nekovovymi) brzdovymi
|IlI ||'|' v , v ’ v ,
u\\\\h—j,:ﬁx Spaliky se stfedni hodnotou treni.
A\
:':' ::': Znacka pro vozy vystrojené kompozitnimi (nekovovymi) brzdovymi
o $paliky s nizkou hodnotou tfeni.
\\3::—-.‘7"'; Pate
——
|'):;///- ‘-\:"\

Znacka pro vozy vystrojené kotou€ovou brzdou; znacka je umisténa
pred nebo za zkracenym oznaéenim druhu brzdy.

Oznaceni vozU vystrojenych elektropneumatickou brzdou:
a) viz ma kompletni elektropneumatickou brzdu
b) vz ma jen prlibéiné vedeni elektropneumatické brzdy

Znacka pro vozy vystrojené detektorem vykolejeni.

Oznaceni pro rucni brzdu, ktera nespliuje pozadavky dané TSI WAG
(ruéni brzda neni schopna zajistit vz pfi jeho maximalni dopravni
hmotnosti na sklonu 4 %). Ciselnd hodnota vyjadiuje sklon trati v %,
na kterém je rucni brzda schopna zajistit viz pfi jeho maximalni do-
pravni hmotnosti.

00 t
00 kN

Hodnota brzdiciho Ucinku vietenové ru¢ni brzdy u osobnich,
pfipojnych, vloZenych a fidicich vozu, a hnacich vozidel, ddaj v kN
znadi zajistovaci silu.

Wy ookn

Hodnota brzdiciho Uc¢inku stfadacové brzdy, udaj v kN znadi
zajistovaci silu
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Druh napisu Vyznam napisu

m Hodnoty brzdiciho t¢inku zajistovaci brzdy na nékladnich vozech

_00:0kN"

Strana 43 / 53



Prehled ndpist na osobnich, zavazadlovych a postovnich vozech a na hnacich vozidlech:

Druh napisu

Vyznam napisu

00t[00t
[LooPi

00t |00t
,|00-00 PI

Oznaceni osobniho vozu:
a) uvozl fady Anebo B
b) uvozl fady AB

e horni ¢islo udava hmotnost prazdného* vozu (vlevo) a celkovou
hmotnost** vozu (vpravo)

e spodni Cislo udava vidy pocet mist k sedéni (vlevo pocet mist
v oddilech tridy A)

* v€etné 50 % objemu zdsoby vody, popf. i nafty
** soucet hmotnosti cestujicich podle mist k sezeni a 2 t u voz( zava-
zadlovych a postovnich (o 1t u vozu se zavazadlovym oddilem)

00t |00t
00t

Oznaceni zavazadlového a postovniho vozu:
e horni ¢islo udava hmotnost prazdného* vozu (vlevo) a celkovou
hmotnost** vozu (vpravo)
e spodni ¢islo udava normu zatizeni vozu

* vCetné 50 % objemu zasoby vody, popft. i nafty
** soucCet hmotnosti cestujicich podle mist k sezeni a 2 t u vozu zava-
zadlovych a postovnich (o 1 t u voz( se zavazadlovym oddilem)

00t|00t
00PI/00t

Oznaceni osobniho vozu se zavazadlovym oddilem:
e horni ¢islo uddva hmotnost prazdného* vozu (vlevo) a celko-
vou hmotnost** vozu (vpravo)
e spodni Cisla udavaji pocet mist k sezeni (vlevo) a normu zati-
Zeni vozu (vpravo)

* v€etné 50 % objemu zdsoby vody, popf. i nafty
** soucet hmotnosti cestujicich podle mist k sezeni a 2 t u vozu zava-
zadlovych a postovnich (o 1t u vozu se zavazadlovym oddilem)

00t

Oznaceni vlastni hmotnosti vozidla.

Vozidlo je vybaveno magnetickou kolejnicovou brzdou.

Vozidlo je vybaveno brzdou R .
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Druh napisu

Vyznam napisu

Vozidlo je vybaveno kotoucovou brzdou s pfidavnou Spalikovou brz-
dou.

Brzdici vdha vozu v tunach; napis je umistén vpravo od zkraceného
oznaceni druhu brzdy.

Brzdici vaha vozu v tunach je vyznacena v horni ¢asti Stitku prestavo-
vace u prislusné polohy kliky plati pro pfipady, ma-li viiz prestavovac
P-R, P-R-R+Mg.

Br.v. R+tE+Mg 00t

R+E 00t
P+E 00t
R 00t
P 00t
G 00t
r 00+00t

Brzdici vahy hnaciho vozidla v tunach pro:
e jednotlivé rezimy brzdéni prlibézné brzdy pfi spolupraci s DB
(resp. Mg) a bez ni
e rucnibrzdu

Neni-li hnaci vozidlo vybaveno nékterym rezimem brzdéni, neuvadi
se na skfini ani prislusny radek napisu

00t

Viz je vybaven rucni brzdou. Znacka je umisténa v blizkosti dvefi, u
nichz je umisténo kolo (klika) ru¢ni brzdy. Vedle této znacky je vyzna-
¢ena brzdici vaha rucni brzdy.

Oznaceni vozU vystrojenych zafizenim pro preklenuti zachranné
brzdy.

Poznamka:

znacky K, D, ep, MAX ... t, zkrdcené nazvy druhu brzdy a druh stavéce odlehlosti

zdrZi jsou stejné jako u nakladnich voz(
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Prehled tvara rukojeti prestavovacu:

Druh prestavovace

Tvar rukojeti a

Provedeni

jeji barva

7

narys

osobni — rychlik
osobni —rychlik — Mg
vicestupriovy osobni

zdvojena Zluta

prazdny — loZzeny

jednoduchd
cervena

dvojita cer-
vena

nakladni — osobni
nakladni — osobni — rychlik — Mg

kulova Zluta

&
:
!
E

rovina — hory

ovalny otvor;
cerna

Strana 46 / 53




Priloha ¢. 4 — Vyznacovani brzdiciho ucinku na vozidlech

Brzdici ucinek se na vozidla vyznacuje hodnotou brzdici vahy v tundch podle nasledujicich zasad:

a) na nakladnich vozech:

b)

bez prestavovace P-L, P-1/2L-L a bez zafizeni na samocinné brzdéni podle nakladu napi-
sem v blizkosti ndpisu oznacujiciho druh pribézné brzdy

s ruénim prestavovacem P-L, P-1/2L-L na Stitku pro kazdou polohu rukojeti

se samocinnym prestavovacem P-L napisem na skfini vozidla, nahrazujicim Stitek presta-
vovace

se samocinnym brzdénim podle nakladu napisem maximalni brzdici vahy na podélniku
vozu, atoiprovozy s prestavovacem G-P. Pro vozy s brzdou BoZic je pfipustné provedeni
napisu tabulkou na bocnici vozu

brzdici vaha rucni brzdy se vyznacuje svou maximalni hodnotou

na osobnich vozech:

bez prestavovace G-P nebo G-P-R napisem na podélniku nebo na skfini v blizkosti napisu
oznacujiciho druh pribézné brzdy

s prestavovacem G-P nebo P-R nebo G-P-R nebo P-R-R+Mg na Stitku pfestavovace pro
kazdou polohu rukojeti

pro rychlikovou brzdu kategorie R s potrubnim zrychlovacem se pro polohu R vyznacuji
dvé hodnoty, a to Cernou barvou pro vypnuty potrubni zrychlovac a ¢ervenou barvou
pro zapnuty potrubni zrychlovac

brzdici vaha rucni brzdy se vyznacuje pobliz symbolu ru¢ni brzdy

na hnacich vozidlech (v€etné vloZzenych, nemotorovych a fidicich vozt):

napisem na skfini vozidla. Brzdici vdha kazdého pracovniho rezimu priabézné brzdy se
uvede samostatnou hodnotou. Ma-li vozidlo pfestavovac ovladany z boku vozidla, pak
se hodnoty brzdicich vah uvedou i na jeho Stitku

brzdici vaha rucni brzdy se vyznacuje formou souctu brzdicich vah jednotlivych pod-
vozka.
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Priloha €. 5 — Popis postupu v pfipadé nedostatku brzdicich procent

1) Postup je zavazny pro vsechny zaméstnance sestavujici vlakovou dokumentaci, ktefi pti jejim
sestavovani zjistili nedostatek brzdicich procent pro stanovenou rychlost vlaku dle TJR.

2) Pro usek trati, ve kterém ma vlak pro stanovenou rychlost nedostatek brzdicich procent, se pro-
vede snizeni dovolené rychlosti vlaku nasledujicim zplsobem:

Priklad:

a)

b)
c)

d)

f)

V tabulkach TTP (Tabulka 6a resp. 6b) se vyhleda pro dany Usek trati hodnota rozhod-
ného spadu pro dany smér jizdy vlaku.

V tabulkach TTP se vyhleda pro dany usek trati hodnota zabrzdné vzdalenosti.

Na zakladé zjisténé zabrzdné vzdalenosti v daném Useku trati a dle zplsobu brzdéni
vlaku se v pfedpise SZ D1 vyhledd pfisluina tabulka brzdicich procent.

Z tabulky brzdicich procent v piedpisu SZ D1 se na zakladé hodnoty rozhodného spadu
a skutecnych brzdicich procent vyhledd nova dovolena rychlost. Hodnota skutecnych
brzdicich procent se pro ucely vyhledavani v tabulce vidy zaokrouhli smérem doll na
nejblizsi udavané cCislo.

Nova dovolena rychlost pro dany usek trati se zapiSe do ¢asti ,,Poznamky” v pfislusné
zpraveé o brzdéni takto:

»Vlak mad v useku A — B pro nedostatek brzdicich procent maximdlni rychlost XX km/h.“

O snizené rychlosti vyrozumi zaméstnanec sestavujici vlakovou dokumentaci dispecera
dopravce a ten nasledné provozniho dispecera provozovatele drahy a projedna s nim
mimoradnost na vlaku dle ustanoveni predpisu provozovatele drahy.

Vlak 52397 ma dle TIR v Gseku Horni Cerekev — Pelhfimov stanovenou rychlost 65 km/h a
normativ vyméry potfebnych brzdicich procent 56. Skutecnd brzdici procenta vlaku ale dosahuji
hodnoty 49. V Useku Horni Cerekev — Pelhfimov tak bude nutné snizit dovolenou rychlost vlaku.

Lv/ Pn 52397

Dofiov - Homnl Cerekev / Hornl Cerekev - Pelhfimov

TJR AD HOC viaku
Plati: 18.X1.2021

Lok. F. 761 Dorov - Horni Cerekev.

Horni Cerekev - Pelhfimov: normativ hmotnosti 250 tun.

Vlak brzdén |. zplsobem brzdéni.

1 2 3 5 6 7 8
SO 1413 75/60
Kardagova Redice......ooeeveveeeeeeeeieeenenn. T 20
Vyh Velky Ratmirov..........cccoeeeveeeeeeeeee. 7 27
JindfichlivHradec................................. 8 35
JaroZov nad NeZarkou..........coeveeevene... 10 +1445 | 4 49
Vyh Kamenny Malikov.......................... B B4
POPEIM. ..t 6 1500
Podatky-Zirovnice. ........oooceveeeeeeeeeenne. 35 035
JIRTAVKE ..o as 12
Homl Cerekev........................... 10 1522 | 15 37
Dobra Voda u Pelhf.........ccccocciinenninenns 28 +1605 | 23 16 28
Pelhfimov.............oooooiiiie 13 16 41
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V prislusné tabulce TTP vyhleddme hodnotu rozhodného spadu a zabrzdné vzdalenosti pro
dany usek trati:

6b. TRATOVE POMERY ROZHODUJICi O TRATOVE RYCHLOSTI

Zacatek trati: Horni Cerekev (km 0,451)
Konec trati: Tabor (km 69,093)
Plati pro kolej: 1. tratovou

Plati pro jizdu ve sméru: od zaéatku ke konci trati

Zabrzdna vzdalenost v tiseku

Horni Cerekev

Nejvetsi povolena delka

Normativ délky N (viaky nakladni dopravy) 286 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 60 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 60 m
Jednotlivé seky traté Nejvy3i tratova rychlost v iseku [km/h]

Horni Cerekev Pofin z 65

Pofinz Tabor 70

Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném Gseku se uréi vy3ii hodnota sklonu bez ohledu na smér jizdy
(tabulky potfebné brzdici vahy jsou umistény na Portéle provozovani drahy).

‘g: Rychlostniky Rychlos‘tr;l;z Egr:n?EdQStat
Umisténi N Poznamk
3 e e L e e '
130
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
63,592 40 65 | (85) | (85) (85)
Horni Cerekev
8 0,451 (65) | 65 | (65) | (B5) (65)
= 1,260 (50) 50 | (so) | (s0) (50) prej
= 1,550 (65) | 65L | (65) | (65) (65)
Dobra Voda u Pelhr.
9,885 (e0) 60 (e0) | (e0) (60) piev, piej
12,137 (65) | 5L | (65) | (65) (65) X
E 13,376 (60) | 60 | (60) | (B0) (60) prej
= 15,355 (65) | 65L | (65) | (B5) (65)
16,545 (60) | 60 | (60) | (60) (60) piej X
16,688 (65) | 65L | (65) | (65) (65)
Pelhfimov
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Nasledné vyhledame na zakladé zplsobu brzdéni vlaku, zabrzdné vzdalenosti a skutecnych
brzdicich procent novou dovolenou rychlost vlaku pro dany Usek trati z tabulek uvedenych v pred-
pise SZ D1:

I. zpusob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 700 m

rozhodny brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
spad | 20 [25[30[35[40]45] 50 |[55] 60 [ 65 [70 [75[ 808590 | 95 [100
%0 kilometrt za hodinu

78] 9]10]11]13]16 24 |28 |33 | 40|48 |56 |64 |74 ]85
gilie 0 0| e i) 25|29 | 35|42 |50 |58 |66 76|87
9 | 10| 111213 |15 18 26 |30 | 37 |44 | 51|59 | 67 | 77 | 88
27 | 31|38 |45|53]61[69 79|90
28 |32 |39 |46 |54 62|70 80|91
29 |34 |40 |47 |55 |63 |71 |81 |92
30 |35 |42 |49 |57 |65 73 83| 94
31|36 |43 50|58 |66 75|85 96
32 |37 |44 | 52| 60 | 68 | 77 | 87 | 98
33|38 |45 |53 61|69 [78[88] 99

e L e T
1011|1213 | 15|17 | 20
il 2|13 (¥ 18 18 |2
12113 (14|15 [ 17 [ 19 | 22
13 |14 |15 |16 | 18| 20 | 23
14 (15 | 16 | 17 | 19| 21 | 24
15116 17 (M9 20| 22 | 25

Wl I O = Wi = O
ke
P
.
3]

el effielenfi

10 16 |17 |18 |20 | 21| 23 | 26 35|40 |47 | 55| 62| 70 | 79 | 89 | 101
11 i |Haliae 121 o3 )iea ey 36 | 41|48 |56 |64 | 72 | 81|91 103
12 18|19 |20 |22 | 23| 25| 28| 3 | 37 |43 |50 |57 | 65 | 73 | 82 | 92 | 104
13 19|20 |21 |23 |24| 26| 29| 3P |38 |44 |51 |58 |66 |74 |83 |93 106
14 | 20| 21|22 24| 25|27 |30 | 3|40 |46 |53 |60|68|76|85]|94 107
T et ot W T e BT I O TR i A T T
16 | 22|23 |24|26|27|29|32|3F|42|48|55|62|70]| 788898110
17 |23 |/24|/25/| 27 | 29 |31 |34 | 4B | 44|50 |57 | 64| 72 |'80'| 90 |100|112
18 |24 (25|26 |28 [30[32]35 |3 | 45|51 |58|66]|74]|8292][102]114
G L R e L s b g 46 | 52 | 59 | 67 | 75 | 83 | 93 |103
20 | 26|27 |28|30|32|34|37 47 | 53 |60 | 68 | 76 | 84 | 94 | 104
21 27|28 |29 (313336 | 39| 4|49 |55 |62|70]| 78] 86|96 |106

PO e Gt Pt TPl 44 | 50 | 56 | 63 | 71 | 79 | 87 | 97 |108
23 |29 |30 |31 |33|35|38|41|46|52|58|65|73)|81 8999|110
24 | 30|31 |32|34|36|39]42|48|54|60|67|75]83]|91[101]112
25 | 31|32|33|35|38|40|43|49|55|61|68|76|84|92 102|114

vvvvvv

vou dovolenou rychlost. Poté provedeme zapis do zprdvy o brzdéni — ,,Vlak mad v useku Horni Cere-
kev — Pelhrimov pro nedostatek brzdicich procent maximdlni rychlost 55 km/h.”
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Priloha ¢. 6 — Zdvady na brzdovém zafizeni vlaku a zpisoby jejich odstranéni

Zavada

Zpusob odstranéni

Netésnost hlavniho nebo napdjeciho potrubi

spojkovy kohout na konci vlaku otevien

kohout uzavrit

brzdové spojky Spatné spojeny

brzdové spojky se rozpoiji, znovu nasadi a pevné spoji
stlacenim dold

vadné brzdové spojky

brzdové spojky se vyméni, popf. u rozvidleného po-
trubi se pouZije spojek na opacné strané od Sroubo-
vky

vadny tésnici krouzek

tésnici krouzek se vyméni za novy

zaklopka zachranné brzdy oteviena

zaklopka se uzavie pfi vyprazdnéném hlavnim po-
trubi, tj. pfi brzdici (ovladaci brzdice) prabéiné brzdy
v poloze rychlocinného zabrzdéni

netésnost brzdovych pfistroja a zatizeni

pfi vétsi netésnosti se brzda vypne a prostory brzdy
se odvétraji pomoci odbrzdovace.

netésné misto nelze najit primo

U kratkych vlak(l do 20 naprav se postupné odzadu
dopredu uzaviraji spojkové kohouty na celech vozi-
del, az tlak v hlavnim potrubi prestane klesat. Zavada
se pak hleda na voze, na jehoZ prednim cele byl spoj-
kovy kohout uzavien naposled.

U dlouhych vlak{ se nejdfive uzaviou protilehlé spoj-
kové kohouty uprostred vlaku. Unika-li vzduch dale,
znamena to, Ze netésnost je v predni ¢asti vlaku; ne-
unika-li, je netésnost v zadni poloviné vlaku. Upro-
stfed predni (zadni) ¢asti vlaku se opét uzaviou spoj-
kové kohouty a obdobné se zjistuje netésna c¢ast
vlaku.

U dilci ¢asti vlaku s netésnosti se pak postupuje jako
u kratkého vlaku.

ZdrZe u nékterych vozidel pfi zabrzdéni nedolehly nebo nékteré kotoucové brzdy nezabrzdily

pribézna brzda bezdlvodné vypnutd

uzaviraci kohout na rozvadéci nebo vypinac¢ brzdy
prestavit do polohy ,,zapnuto”

nedostatecny provozni tlak
v prostorach brzdy

nutno doplnit na tlak 5 bar

rozvadéc Spatné ucinkuje

Pribézna brzda vozu se 2 aZ 3 krat za sebou vypne a
zapne. Neodstrani-li se zavada, brzda se vypne a pro-
story brzdy se odvétraji pomoci odbrzdovace (ruc-
niho nebo automatického).

rozvadéc zamrzly nebo zablokovany

brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci
odbrzd'ovace

brzdovy valec netésny

brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci
odbrzdovace
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Zavada

Zpusob odstranéni

ZdrZe nedolehly nebo kotoucové brzdy nezabrzdily u skupiny vozi

uzavreny spojkovy kohout ve vlaku

kohout otevrit

hlavni potrubi zamrzlé nebo z jinych davod
neprichodné

Zjisti se, u kterého vozu je zavada. Nepodafi-li se za-
vadu odstranit profouknutim, vz se vyradi.

brzdové spojky zamrzlé nebo
neprichodné z jinych davod

Brzdové spojky se vymeéni, popf. u rozvidleného po-
trubi se pouzije spojek na opacné strané od Sroubo-
vky.

Viz odbrzduje samovolné nebo predcéasné

netésna brzda (rozvadéc, rozvodovy
vzduchojem, potrubni spoje apod.)

NezpUsobuje-li zavada nedovolenou netésnost brzdy
vlaku, brzda se nevypind, ale nesmi se zapocitat do
brzdici vahy vlaku. Pfi vétsi netésnosti se brzda vozu
vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci odbrzdo-
vace.

netésny brzdovy valec

NezpUsobuje-li zavada nedovolenou netésnost brzdy
vlaku, brzda se nevypind, ale nesmi se zapocitat do
brzdici vahy vlaku. Pfi vétsi netésnosti se brzda vozu
vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci odbrzdo-
vace.

ZdrZe po odbrzdéni neodlehly nebo kotoucovad brzda neodbrzdila

rucni brzda utazena

rucni brzda se povoli

rozvadéc neucinkuje spravné

Brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci
odbrzd'ovace.

brzda je prebita

Nestaci-li zavedeni nizkotlakého prebiti brzdicem,
prostory brzdy se odvétraji pomoci odbrzd'ovace.

Ostatni zdvady

priliS opotiebované nebo schazejici brzdové
Spaliky nebo celistvé zdrze

Brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci
odbrzd'ovace.

prestavovac rezimu brzdéni (napf. G-P)
nelze prestavit do poZzadované nebo pfi-
pustné polohy

Brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji pomoci
odbrzd'ovace.

prestavovac brzdicich vah (napf. P-L nebo
P-%L-L) nelze prestavit do poZzadované nebo
pripustné polohy

Pokud nelze prestavovac prestavit do polohy pro vyssi
brzdici vahu (napt. z P do L), brzda se nevypin3, ale
jako brzdici vaha se smi zapocitat jen hodnota pro na-
stavenou polohu. Pokud nelze pfestavovac prestavit
do polohy pro nizsi brzdici vahu (napf. z L

do P), brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji
pomoci odbrzdovace.
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Priloha €. 7 — Vzory zprav o brzdéni a sestavé viaku

Vzor A

ZPRAVA O BRZDENI A VLAKU

Hnacivozidlo: ..o

Heywy 22i rychlost hnaciho wosdaz . . kmh™ |Mejy

r2Ei rychliost souwpraey waol: ... ... kmb™

Cizla wozu = wrkoussnou
ru £ni z sjistovacd brzdouw:

Souprava “ak

e o B ™ [ | P
40 A el I Soupmwva ceken | Vak cekemn . Y i
algb. o =y I Nnacen Wory calken Rakim bodén I ll o]
G+2 A+l .
wilmiche wirided napray
A e} C D E H B4
21 |Pocet vozidel 51
52
53
54
23 |Hmotnost - M(t) L ‘
Mit) g1 i = 2 00
52 A
53 Skutedna bradici %
c4 :
24 |Brzdici vaha - Bvit) | g4
52
53
54
Focet voadel & bradou: kotoudovay | nelon. Spalicy & 2 R R+Mg wypnutou
<] 3 32 33 14 35 ]
51
52
53
4
Paifuting
v . = . rodici | enibana
Dratum Wiak r. | Misto a cas proveden! |08 75| o ” B am ek A = frajvedouci
Poznamky 11
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Vzor B

MEZINARODNI ZPRAVA O BRZDENI
Internationaler Bremszettel
1 Cislo vlaku 2 Datum odjezdu 3 Vychozi stanice 4 Konecna stanice
11 Poznamky
30 Cisla voz(i s ovéfenou RB Souprava
Clnnych'hnaCIch Dopravovanych hnacich Souprava celkem Viak celkem
vozidel | Vozy celkem A+D
vozidel B+C
A B C D E
21 Pocet vozidel [t] 1
2
3
4
5
23 Hmotnost [t] 1
2
3
4
5
24 Brzdici vaha [t] 1
2
3
4
5
Pocet vozidel s brzdou v ¢innosti Pocet
zajistovacich brzd | Kappa | Vypnuté brzdy - ¢isla voza
40
G P R R+Mg K L LL D v soupravé
40.1 40.2 40.3 40.4 40.5 40.6 40.7 40.8 40.9 40.10 40.11
1
2
3
4
5
) Re#im | Potfebna | Skuteénd | Chybéjici Podpis Cislo vedouciho
Dopravce Stanice ., L, L, L, . .
50 brzdéni | brzdici % | brzdici % brzdici % ZOB sestavil Strojvedouci hnaciho vozidla
F G H J K L M N o
1
2
3
4
5
60 Uplna zkougka brzdy Misto provedeni: Vozmistr (podpis):
Zacatek: Konec: Tésnost: Datum:
., , ) Nejvyssi r,VChIOSt, Délka soupravy dopravovanych vozidel Delk’a cmm(ch Délka vlaku
70 Cislo posledniho vozidla dopravovanych vozidel (m/napravy] hnaach vozidel (m/napravy]
[km/h] [m/népravy]
70.1 70.2 70.3 70.4 70.5
1
2
3
4
5
80 Nebezpecéné véci ve vlaku (RID) 81 Mimofadnd zasilka ve vlaku
Ano O - Cisla vozi viz. Vykaz vozu UN ( x)|Ano O - isla vozi viz. Vykaz vozQ
Ne O Ne O
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Vzor C

ZPRAVA O BRZDENI A SESTAVE VLAKU

misto druh datum cas cislo viaku z DO
ZKOUSKA
BRZDY
rezim brzdéni [P/G] CINNA HNACI hmotnost refimbrzd. br.viha  délka niprav. Vmax  brzda
potiebna / skuteéna brzdici % / VOZIDLA t - t m - km/h K/AL/D
Vmax vozidel ve vlaku [km/h]
hmotnost soupravy / viaku [t] /
brzdici vaha soupravy / vlaku [t] /
délka soupravy / vlaku [m] /
pocet naprav soupravy / viaku /
por. tislo vozu / neinného HV niprav délka hmotnost hm.ndkl. dopr.hm. br.viha refimbrzd. Fpark Vmax  brzda
- - - m t t t t t kN km/h  K/LL/D
POCET VOZIDEL P G R R+Mg D K/LjLL
SBRZDOU
SOUCET vozidel ndprav délka hmotnost  br. vdha
SOUPRAVA: - = m t t
POZNAMKY:
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